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Aufbau und Funktion

Der H-Trieb gehort zu den bekanntesten
stufenlos einstellbaren Getrieben.

Durch den einfachen Aufbau dieses
Stahlsystem-Getriebes mit nur wenigen
Teilen und durch in 60jéhriger Erfahrung
optimierter Werkstoffauswahl, Obei duB3er-
ster Prazision in Fertigung und Montage,
kénnen héchste Anspriiche hinsichtlich
Laufruhe, Drehzahlkonstanz, Wirkungs-
grad und Lebensdauer erfullt werden.

Die Ubertragungsteile des H-Triebes
laufen in einem geschlossenen Gehause
im Olbad. Die dadurch geschaffenen
optimalen thermischen Bedingungen
ergeben gunstige BaumaBe und ideale
Voraussetzungen fir den Einsatz in
explosionsgefahrdeten Rdumen.

Die eintreibende Kraft wirkt auf das
Antriebs-Kegelpaar (1) und wird Gber
einen Stahlring (2), der Antriebs- und
Abtriebs-Kegelpaar (3) unter Vorspan-
nung umschlieBt, auf das Abtriebs-Kegel-
paar Ubertragen.

Zwei diagonal gegenlberliegende Kegel
sind mit Spannstegen (4) starr mitein-
ander verbunden und kénnen durch
Drehen der Stellritzelwelle (5) gemeinsam
axial verschoben werden. Dadurch l4uft
der Ubertragungsring auf beliebig ein-
stellbaren Durchmessern der Kegelflachen
ab und ermdglicht damit stufenlos ein-
stellbare Ubersetzungen von 3:1 bis 1:3,
also einen Stellbereich von R = 9. Die Ein-
stellung kann sowohl im Lauf als auch im
Stillstand erfolgen.

Bei der Ausfiihrung fir Stellbereich R = 6
wird der mogliche Verdrehwinkel der
Stellwelle und damit der Verschiebeweg
der Kegel durch auBBen angebrachte
Spannstifte begrenzt, so daB der Uber-
setzungsbereich ins Schnelle nur noch
bis 1:2 reicht. Damit kdnnen hdhere Lei-
stungen ubertragen werden.

Bei Lastabnahme wird der Ubertragungs-
ring mehr oder weniger weit in die von
den Kegeln gebildeten Keilwinkel ein-
gezogen. Damit ergibt sich zwangslaufig
eine drehmoment-proportionale Anpref3-
kraft, ohne dafB zusétzliche, verschleil3-
anféllige AnpreBvorrichtungen erforderlich
sind.

Zur Schmierung, Leistungsubertragung
und Warmeableitung dient das spezielle
"HEYNAU-Longlife-Oil".

Die besonderen physikalischen Eigen-
schaften dieses Ubertragungsmittels
ermoglichen die Ausnutzung des soge-
nannten "elasto-hydro-dynamischen"
Effekts, wodurch der direkte metallische
Kontakt zwischen den Ubertragungs-
flachen verhindert wird.

Daraus resultiert ein so glnstiges Ver-
schleiBverhalten, daB kein Olwechsel mehr
erforderlich ist. Der Antrieb ist also lebens-
dauergeschmiert und damit wartungsfrei.




Antriebsseitige Anbauten

Freie Antriebswelle

Getriebe ohne Motor, mit freier Antriebs-
welle, enthalten keine Anlaufkupplung.
Das hohe Anlaufdrehmoment eines Dreh-
strommotors sollte deshalb wie bei Getrie-
ben, die bei direktem Motoranbau mit An-
laufkupplung ausgerustet sind, durch ent-
sprechende MaRnahmen, z.B. Anlauf-
kupplung in der Riemenscheibe, elekiron.
Anlaufdémpfung o. &. reduziert werden.
Bei direktem Antrieb ohne Anlauf-

Antriebsseitiges Ubersetzungsgetriebe

Niedrige Eingangsdrehzahien kénnen
durch antriebsseitigen Anbau von 1- und
mehrstufigen Stirnrad-Ubersetzungs-
getrieben erhdht werden.

Motoranbau

Als Normalausfuhrung werden 4- oder
2-polige Asynchron-Drehstrommotoren
angebaut. Abhangig von Belastung, Aus-
flihrung und Fabrikat schwanken die
effektiven Motordrehzahlen bei 4-poligen
Motoren von ca. 1500 1/min bis ca.

1400 1/min, bei 2poligen Motoren von ca.
3000 1/min bis ca. 2800 1/min.

Ausfiihrung Mund MB 5

Motor mit rechteckigem, der Getriebe-
kontur angepaBtem Flansch, um klirzest-
mdgliche Bauldnge zu erreichen.

Bei Ausfuihrung MB 5 werden B-5-Norm-
motore angebaut.

Ausfihrung M4
fiir H-Trieb GroBe 47

Uber Zwischengeh&use mit integrierter
Anlauf-Rutschkupplung angebaute B5-
oder B14-Normmotoren.

Diese Kupplung ist einsetzbar fir
verschiedenpolige Motoren,
polumschaltbare Motoren bzw.
Bremsmotoren und bietet besondere
Vorteile bei gréBerer Schalthaufigkeit,
Reversierbetrieb und Massen-
beschleunigung.

dampfung muB ein groBeres Getriebe
ausgewdhlt werden. Fiir ny = 2800 1/min
ist Zusatzkiihlung, z. B. durch Lifter auf
der Antriebswelle vorzusehen.

Bei Antrieb (iber Riemenscheiben, Ketten-
radern o. . ist darauf zu achten, daB die
zuldssige Radialbelastung F; nicht Gber-
schritten wird.

GetriebegroBe 4 5 6 7 9
Fe [N} 260 | 360 | 570 | 750 | 1300
* Bezogen auf Mitte Welle.

Damit steigt die Ubertragbare Leistung
entsprechend an und es kénnen dann
kleinere Getriebe ausgewahlt werden.
MaBzeichnung siehe Seite 25.

Die in den Auswabhltabellen genannten
Abtriebsdrehzahlen ergeben sich mit n,
1400 1/min bzw. 2800 1/min.

Normalspannung 230/400 V, 50 Hz,
Schutzart IP 55. Anbau von EEx e II- oder
EEx de IlI-Motoren, polumschaltbaren,
Brems- oder anderen Sondermotoren

ist in den meisten Fallen mdglich.
MaBzeichnung siehe Seite 24.

Die Verbindung zwischen Motor und
H-Trieb erfolgt bei GroBe 4 direkt,
bei GréBe 5 {iber Sinterlamellen-
Anlaufkupplung.

Ausfihrung M2/M2R
fur H-Trieb GréBe 9

Uber Zwischengehduse mit integrierter
Fliehkraft-Anlaufkupplung angebaute B5-
oder B14-Normmotoren.

Diese Kupplung bietet besondere Vorteile
bei groBerer Schalthaufigkeit, Reversier-
betrieb und groBeren zu bewegenden
Massen. Bei Anbau von polumschaltbaren
oder Bremsmotoren wird die Fliehkraft-
kupplung durch eine robuste Federdruck-
Anlaufkupplung ersetzt (M2R).




Antriebsseitige Anbauten

Stirnrad-Ubersetzungsgetriebe

Zur Anpassung derAbtriebsdrehzahlen an
die jeweiligen Erfordernisse werden meist
ein- oder mehrstufige Stirmrad-Uber-
setzungsgetriebe angebaut. Diese ent-
halten hochwertige, einsatzgehértete

Kegelwinkeltriebe

An H-Triebe mit bestimmten Stirnrad-
getrieben kdnnen Kegelwinkeltriebe ange-
baut werden. Mégliche Anbauten siehe
Auswahltabellen.

Bitte beachten Sie die Drehzahlanderun-
gen durch die Ubersetzung des Winkel-
triebs und evtl. Drehmomentbegrenzungen
It. Tabelle:

Mafzeichnung siehe Seite 32.

Schneckengetriebe

Das seit Jahrzehnten bewéahrte H-Trieb-
Programm bietet in neuer Kombination
mit den technisch ausgereiften HELIPUT-
Schneckengetrieben fir viele Anwen-
dungen eine sinnvolle Erganzung zu den
bekannten Antriebseinheiten mit Stirn-
oder Kegelradgetrieben.

Standardausfiihrung

e Anordnung der Abtriebswelle recht-
winklig zur Motorwelle, wahlweise ein-
oder beidseitig herausgefihrt

e Evolventenschnecken nach DIN 3975
verzahnt, vorzugsweise durch Kaltflie3-
formen; Zahnflanken gehartet, somit
hoher Wirkungsgrad und besonders
laufruhig

Kraft in N bezogen auf Mitte Welle

und flankengeschliffene Radséatze mit
schragverzahnter Eingangsstufe. Damit
kénnen hohe Anspriiche hinsichtlich Lauf-
ruhe und Lebensdauer erfullt werden.

Typ | Uber- Abtriebe- Gewicht
setzung drehmoment
max. ca.
K3 1,5:1 30 Nm 1,5kg
K10 1,5:1 100 Nm 3,7kg
K15 3 150Nm 2,5kg
K17 1,5:1 170 Nm 7,3kg
K25 1,5:1 250 Nm 14 kg

e Schneckenréder aus Kupfer-Zinnbronze,
entweder direkt um die Nabe oder bei
Ausfihrung mit Uberlastschutz, als Ring
dicht gegossen

e reichlich dimensionierte Abtriebswellen
und -lagerungen erlauben hohe Radial-
belastung

e stabiles GuBgehause in FuB- und
Flanschausfiihrung, vollkommen ge-
schlossen, somit staub- und spritz-
wassergeschitzt

® lageunabhéangig einsetzbar (ausge-
nommen Einbaulagen mit Motor unten)

e komplette Antriebseinheit- H-Trieb +
Schneckengetriebe — mit hochwertiger
Lebensdauerschmjerung versehen,
daher wartungsfrei

Schnecken-GroBe R40 R50 R65 R80 P100 R125
bei 350 1/min 450 700 900 900 1500 600
bei 100 1/min 450 1700 2300 2400 4100 3000
bei 37 1/min 450 2250 3700 4800 6750 7300

Auswahltabellen siehe Seite 22.
MaBzeichnungen siehe Seite 33.

Weitere Ausflihrungsvarianten

e Uberlast-Rutschkupplung zum Schutz
von Antrieb und Maschine im Getriebe
integriert, von auB3en einstellbar

e Hohlwelle bei allen Ubersetzungen

e zusétzliche Abtriebswelle als durch-
gehende Schneckenwelle




Stelleinrichtungen

Blick auf Antriebsseite

Handradstelleinrichtung |
(Standardstelleinrichtung)

Ausfiihrung komplett mit Skalenring und
Feststellrad.

H-Triebe sind auch im Stillstand ein-
stellbar!

Mafzeichnung siehe Seite 36.

Stelleinrichtung Il

Ausfihrung mit freier Stellwelle, ohne
Handrad, Feststellrad und Skalenring.
Diese Stelleinrichtung dient zum Auf-
setzen einer Verlangerung, eines Ketten-
rades oder &hnlichem. Zur Fixierung

Winkel-Fein-Stelleinrichtung

Schneckeniibersetzung i = 15 flr eine be-
sonders feinflhlige Einstellung.
Ausfiihrung mit Stellrad oder freier
Stellwelle méglich. Normalausfiihrung:
Anordnung | nach oben zeigend. MaB3-
zeichnung siehe Seite 37.

Elektrische Fern-Stelleinrichtung

Elektromotorische Stelleinrichtung auf
Seite A mit Wechsel-, Dreh- oder Gleich-
strom-Getriebemotor sowie in Ex.-Aus-
fuhrung moglich. Eingebaute einstellbare
Mikroschalter zur Begrenzung der Stell-
einrichtung bei minimaler und maximaler

Samtliche Stelleinrichtungen (ausgenom-
men elektrische Femstelleinrichtung)
kénnen wahlweise auf Seite A oder B
ausgefuhrt werden.

Gewinschte Stellseite bitte bei Bestellung
angeben.

der eingestellten Drehzahl muf3 eine
Klemmvorrichtung vorgesehen werden.
Mafzeichnung siehe Seite 36.

Bei Ausfuhrung mit freier Stellwelle Ver-
drehung des Stellgehduses um jeweils 90°
mdglich. Stellwelle zum Abtrieb zeigend
auf Anfrage.

Die freie Stellwelle dient zum Aufsetzen
einer Verlangerung mit Gelenkwelle,
biegsamer Welle oder dergleichen.

Abtriebsdrehzahl. Normalausfihrung fur
230 V Wechselstrom komplett mit Druck-
taster ,,schnell — langsam".
Standard-Stellzeit ca. 30 s. Langere oder
kirzere Stellzeiten auf Anfrage.
MaBzeichnung und Schaltplan siehe Seite
37-40.




Bauformen und Aufstellung
in Anlehnung an IM-Code DIN EN 60034-7

Viele Getriebekombinationen sind lage-
unabhéangig einsetzbar. Bei bestimmten
Ubersetzungsgetrieben ist jedoch eine
Entliftungsschraube vorgesehen, deren
Anordnung der jeweiligen Einbaulage an-
gepaft werden muB. Fur senkrechte Ein-

Aufstellung: horizontale Welle
Bauform: mit FuBBen

baulagen sind auBBerdem in vielen Fallen
andere Lager erforderlich, so dafi die
Angabe der gewiinschten Bauform unbe-
dingt erforderlich ist, um optimale Olver-
sorgung zu gewahrleisten.
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Bauform: mit Flansch
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Aufstellung: Vertikale Welle

I

IM V5

A

IM V3

+ '

IM V19

IM V69




Typenerklarung

Antriebsseitiger Getriebeanbau

Bezeichnung wie bei abtriebsseitig

angebauten Getrieben

Art und GroBe des stufenlos
einstellbaren Getriebes

4,5,6,7,9 =H-Trieb-GroBe
(Zusatz ,,H" bei n; = 2800 1/min)

Zusatze, eingebaut zwischen Stellteil SKB =  Elektromagnetkupplung und
und Ubersetzungsgetriebe -bremse + Schwungscheibe
Nachgeschaltete(s) W = ohne Ubersetzungsgetriebe
Ubersetzungsgetriebe \"Al = 1stufiges Stirnradgetriebe
V2 = 2stufiges Stirnradgetrieb
V30-V60 = 3- bis 6stufiges Stirnradgetriebe
V31-V61 (Baukastenreihe)
V32-V62
V33-V63
V232-V262 = 5- bis 8stufige Stirnradgetriebe-
V233-V263 Kombination ,Langsaml&ufer”
R40-R125 = Schneckengetriebe

Kegelwinkeltrieb,
an Stirnradgetriebe angebaut

K3, K10, K15, K17, K25

Motoranbauart und
Kupplungsausfuhrung

ohne Zusatz
M

= freie Antriebswelle
= Kurzbauform, mit Anlauf-Rutschkupplung

(Gr. 4 ohne Kupplung)

MB5 = B5-Motor, Kupplung wie bei Ausfihrung M
M4 = Normmotor B5 oder B14 Uber Zwischengehduse
mit Anlauf-Rutschkupplung
M2 = Normmotor B5 oder B14 Uber Zwischengehduse
mit Fliehkraft-Anlaufkupplung
M2R = Normmotor B5 oder B14 Uber Zwischengehduse
mit Federdruck-Anlaufkupplung
(M) .. = ohne Motor, geeignet zum Motoranbau
durch Kunden
Zusatzausristungen FV = elektrische Fern-Stelleinrichtung
FDA = Drehzahlfernanzeige mit Tacho
FAP = Drehzahlfernanzeige mit Potentiometer
Beispiele 7WM4 = H-Trieb GroBe 7 4H-SKB-V2M = H-Trieb GroBe 4

ohne Ubersetzungsgetriebe,
mit Normmotor

n; = 2800 1/min
mit Schalteinheit SKB

mit 2stufigem Uber-
setzungsgetriebe
mit Motor in Kurzbau-

form




Hinweise zur Getriebeauswahl

Auswahl

Betriebsfaktoren

Die Auswahltabellen enthalten H-Triebe
mit Stellbereich R =6 und R = 9.

Die Wahl des Stellbereichs R = 6 ergibt
meist kleiner bauende und preisglnstigere
Antriebe.

Fur viele Drehzahlbereiche sind Alternati-
ven angegeben, bei denen das maximale
Drehmoment durch unterschiedlich dimen-
sionierte Ubersetzungsgetriebe bestimmt
ist. Die Auswabhl eines Antriebes mit niedri-

Die Getriebe sind fir die in der Auswahl-
tabelle angegebenen Abtriebsdrehmo-
mente ausgelegt.

Diese Drehmomente kénnen im Dauer-
betrieb in Verbindung mit kleinen zu
beschleunigenden Massen bei einer
Betriebsdauer von 8-10 Std. je Tag Uber-
tragen werden.

gerem Grenzdrehmoment ergibt auch hier
kleinere Baumaf3e und gunstigere Preise.
Wird der Stellbereich nicht voll genutzt,
sollte der Drehzahlbereich so gewahlt
werden, daf3 die oberen Drehzahlen
ungenutzt bleiben.

Wird ein kleinerer Stellbereich als R = 3
bendtigt, ergibt sich die glnstigste Aus-
legung, wenn auch die niedrigsten Dreh-
zahlen ungenutzt bleiben.

Bei anderen Betriebsbedingungen ist einer
der nachstehenden Betriebsfaktoren mit
dem Drehmomentsbedarf der Arbeits-
maschine zu multiplizieren. Bei giinstigen
Betriebsbedingungen (Kurzzeitbetrieb
etc.) sind evtl. kleinere Betriebsfaktoren
maoglich.

Belastungsart

Betriebsfaktor

Betriebsdauer pro Tag
bis 8 Std. bis 16 Std.  bis 24 Std.

1. GleichmaBiger Betrieb, keine zu 1 1,25 1,5
beschleunigende Massen

2. UngleichméaBiger Betrieb, mittlere zu 1,25 1,5 1,75
beschleunigende Massen und
maBige StéBe

3. UngleichméBiger Betrieb, groBere 1,5 1,75 2

zu beschleunigende Massen und
heftige StéBe




Hinweise zur Getriebeauswahl

Umrechnung der
Abtriebsdrehmomente

H-Triebe Ubertragen Uber einen groBen
Teil des Stellbereichs konstante Leistung,
so daf3 sich das Drehmoment umgekehrt
proportional zur Drehzahl verandert (z. B.
Halbierung der Drehzahl ergibt also Ver-
doppelung des Drehmoments). Als
BezugsgroBe ist bei der Umrechnung
grundsatzlich vom angegebenen Drehmo-
ment bei max. Drehzahl auszugehen.

Zur Umrechnung kann folgende Formel

verwendet werden:

M = M2 * Npmax.

Nett

M [Nm] = Abtriebsdrehmoment bei ny

M, [Nm] = Abtriebsdrehmoment bei
max. Abtriebsdrehzahl It.
Auswahltabelle

Nmax [1/Min] = max. Abtriebsdrehzahl
It. Auswahltabelle

Ny [1/min] = Abtriebsdrehzahl, bei der
das Abtriebsdrehmoment
bestimmt werden soll.

Als maximaler Wert kann jedoch nur das
in der Auswahltabelle genannte groBte
Drehmoment erreicht werden.

Umrechnungsbeispiele:

H-Trieb 6HV1M4
Abtriebsdrehzahlbereich 310-1865 1/min
It. Auswahltabelle Seite 19 Zeile 3

a) gesucht wird das Abtriebsdreh-
moment bei n, = 1200 1/min
M = 8,6 Nm - 1865 1/min
1200 1/min

=13,4 Nm

b) gesucht wird das Abtriebsdreh-
moment bei n, = 500 1/min

M = 8,6 Nm - 1865 1/min
500 1/min

=32,1 Nm*)

*) gréBtes Drehmoment It. Auswahl-
tabelle jedoch 25,9 Nm, so daf3 also
dieser Wert anzusetzen ist.

Abtriebswelle

Radialbelastbarkeit

Zur ann&hernden Ermittlung der zu-
lassigen Radialbelastbarkeit der Abtriebs-
welle, bezogen auf Mitte Welle, kann
folgende Fausformel dienen:

F = 400 X My gy, [Nm] _

(N)
Wellen-@ [mm]

Far héhere Radiallasten kénnen die
meisten Getriebe mit verstarkter Lagerung
ausgerustet werden. Zur genauen Be-
stimmung der zuldssigen Werte ist die
Berlcksichtigung aller EinfluBgréen er-
forderlich (Drehzahl, Lastangriffspunkt,
Drehmoment etc.). Erbitten ggfs. Ruck-
frage.

Wellenenden

Sofern im MaBblatt nicht anders ange-
geben, sind die Wellenenden mit Paf3-
federn nach DIN 6885, Bl. 1 ausgefihrt.
Zentrierbohrung laut MaBblatt.

Auszug aus DIN 6885, Blatt 1:

d< 8 [10] 12| 17/ 22| 30| 38| 44| 50| 58| 65| 75
b 213|4[5|6|8[10/12]14]16| 18|20
h 2|3|4[5|6|7[8|8[9][10]11]12
Y 1,2[1,8/125 335 4|5|5(556|7[75




Antriebsleistung bis 0,25 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-31
N2 min N2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 kW/. kg kg Seite 4
465 -4200 3.0 - 045 4WM - 0,25/4 3,4 9,0 -
233 -2100 58 - 0,89 4ViM 2 0,25/4 4,9 10,5 K3
155 -1400 86 - 1,3 4ViM 3 0,25/4 4,9 10,5 K3
92 -830 14,4~ 2.2 4ViM 5,1 0,25/4 4,9 10,5 K3
71 -640 18,8~ 2,9 4ViM 6,6 0,25/4 4.9 10,5 K3
58 -520 226~ 35 4V2M 8.1 02574 6,4 12,0 K3
34 -308 30 - 59 4V2M 13,8 02574 6,4 12,0 K3
26 -233 30 - 7,8 4V2M 18 0,25/4 8,4 12,0 K3
21 ~190 61 - 94 4V30M 21,6 0,25/ 4 7,0 12,6 K3, 10, 15
13 -117 70 - 153 4V30M 371 0,25/4 7,0 12,6 K3, 10, 15
101 - 153 4V31M 37,1 0,25/4 9.7 15,3 K17
95 -87 70 - 20,6 4V30M 48 0,25/4 7.0 12,6 K3, 10, 15
137 - 20,6 4V31iM 48 0,25/4 9,7 15,3 K17
8 -72 70 - 24,5 4V40M 59 0,25/4 7.2 12,8 K3, 10, 15
“150 - 24,5 4V41M 59 0,25/4 10,0 15,6 K17
47 -42 70 - 42,2 4V40M 100 0,25/4 7.2 12,8 K3, 10,15
150 - 42,2 4V41M 100 0,25/4 10,0 15,6 K17
35 -31 *70 - 55 4V40M 130 0,25/4 7.2 12,8 K3, 10,15
*150 - 55 4V41M 130 0,25/4 10,0 15,6 K17
*250 - 55 O 4V42M 130 0,25/4 16 22 K25
3 -27 70 -~ 68 4V50M 158 0,25/4 7,4 13,0 K3, 10, 15
*150 - 66 4V51M 158 02574 10,3 15,9 K17
*250 - 66 O 4V52M 158 0,25/4 18 23 K25
1,7 -15 70 -*70 4V50M 272 0,25/4 7.4 13 K3, 10, 15
150 - 112 4V51M 272 0,25/4 10,3 15,9 K17
*250 - 112 O 4V52M 272 0,25/4 18 23 K25
13 -12 70 -"70 4V50M 353 0,18/4 7.4 12,2 K3, 10, 15
*150 - *150 4V51M 353 0,25/4 10,3 15,9 K17
*250 - 150 O 4V52M 353 0,25/4 18 23 K25
11 -10 70 -*70 4V60M 429 0,18/4 7,6 12,4 K3, 10, 15
*150 - *150 4V61M 429 0,25/4 10,6 16,2 K17
*250 - 170 O 4Ve2M 429 0,25/4 19 25 K25
0,63 -57 70 ~-*70 4V60M 735 0,18/4 7.6 12,4 K3, 10,15
*150 - *150 4V61M 735 0,18/4 10,6 154 K17
*250 ~*250 O 4V62M 735 0,25/4 19 25 K25
0,48 -43 *70 -*70 4V60M 955 0,18/4 7,6 12,4 K3, 10, 15
*150 - 150 4V61M 955 0,18/4 10,6 15,4 K17
*250 ~*250 O 4V62M 955 0,25/4 19 25 K25
0,26 -2,33 *250 - 250 O 4V242M 1806 0,18/4 20 25 K25
*500 -~ 500 @ 4V243M 1806 0,18/ 4 44 49 -
0,20 -1,79 *250 -*250 O 4V242M 2347 0,18/4 20 25 K25
*500 - 500 ® 4V243M 2347 0,18/4 44 49 -
0,164 - 1,47 *250 - *250 O 4v252M 2852 0,18/4 21 26 K25
*500 - *500 @ 4V253M 2852 0,18/4 46 51 -
0,095 - 0,86 *250 - *250 O 4V252M 4888 0,18/4 21 26 K25
*500 ~*500 @ 4V253M 4888 0,18/4 46 51 -
0,073-0,66 *250 - *250 O 4V252M 6351 0,18/4 21 26 K25
*500 -*500 @ 4V253M 6351 0,18/4 46 51 -
0,060 ~ 0,54 *250 - *250 O 4V262M 7717 0,18/4 21 27 K25
*500 - *500 @ 4V263M 7717 0,18/4 50 56 -
0,036 -0,32 *250 - *250 O 4V262M 13225 0,18/4 22 27 K25
*500 - *500 @ 4V263M 13225 0,18/4 50 56 -
0,027 - 0,24 *250 - *250 O 4V262M 17184 0,18/4 21 27 K25
*500 - *500 ® 4V263M 17184 0,18/4 50 56 -

O wahlweise mit abtriebsseitig eipgebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 0,37 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
N2 min N2 max welle Technische
Daten
1/min Nm B KW/. kg kg Seite 4
465 - 2800 30 - 1,0 4WM - 0,37/4 3.4 10,1 -
233 -1400 58 - 1,9 4ViM 2 0,37/4 49 11,6 K3
155 - 930 86 - 29 4ViM 3 0,37 /4 4.9 11,6 K3
92 -580 144 - 4.8 4ViM 51 0,37 /4 4.9 11,6 K3
71 -430 18,8~ 6,3 4V1iM 6,6 0,37/4 49 11,6 K3
58 - 350 226~ 7,6 4V2Mm 8,1 0,37/4 6,4 13,1 K3
34 -205 30 -~ 12,9 4vV2M 13,8 0,37/4 6,4 13,1 K3
26 ~15b5 30 -~ 17,0 4V2M 18,0 0,37/4 6,4 13,1 K3
21 ~127 61 - 20,2 4V30M 216 0,37/4 7,0 13,7 K3, 10, 15
13 -76 70 - 337 4V30M 37,1 0,37/4 7,0 13,7 K3, 10, 15
101 - 33,7 4V31M 37,1 0,37/4 9,7 16,4 K17
9,5 ~56 70 - 457 4V30M 48 0,37/4 7.0 13,7 K3, 10, 15
137 - 45,7 4V3iM 48 0,37/4 9,7 16,4 K17
8 -48 *70 - 51 4V40M 59 0,37/4 7,2 13,9 K3, 10, 15
*150 ~ 51 4V41M 59 0,37/4 10,0 16,7 K17
4,7 - 28 *70 -*70 4V40Mm 100 0,37/4 7.2 13,9 K3, 10, 15
*150 —~ 89 4V41M 100 0,37/4 10,0 16,7 K17
35 -21,5 *70 -*70 4V40M 130 0,25/4 7,2 12,8 K3, 10, 15
*150 - 116 4V41M 130 0,37/4 10,0 16,7 K17
*250 - 116 O 4V42M 130 0,37/4 17 23 K25
3 -17,6 70 -*70 4V50M 158 0,25/4 7.4 13,0 K3, 10,15
150 - 141 4V51M 158 0,37/4 10,3 17,0 K17
*250 - 141 C4V52M 158 0,37/4 18 24 K25
1,7 -10,2 70 -*70 4V50M 272 0,18/4 7.4 12,4 K3, 10, 15
*150 -*150 4V51M 272 0,37/4 10,3 17,0 K17
*250 - 235 O 4V52M 272 0,37/4 18 24 K25
13 -7.8 70 -*70 4V50M 353 0,18/4 7.4 12,4 K3, 10,15
*150 - *150 4V51M 353 0,25/4 10,3 15,9 K17
*250 —*250 O 4V52M 353 0,37/4 18 24 K25
1,1 -65 *70 70 4V60M 429 0,18/4 7,6 12,4 K3, 10, 15
*150 - *150 4V61M 429 0,25/4 10,6 16,4 K17
*250 - *250 O 4V62M 429 0,25/4 19 25 K25
0,63-3.8 70 =770 4V60M 735 0,18/4 7,6 12,4 K3, 10, 15
*150 -*150 4Ve1M 735 0,18/4 10,6 15,4 K17
*250 - 250 C 4V62M 735 0,25/4 29 35 K25
*500 - 500 @ 5V63M 734 0,37/4 50 57 -
0,48-29 *70 -*70 4V60M 955 0,18/4 7.6 12,4 K3, 10, 15
*150 - *150 4V61M 955 0,18/4 10,6 15,4 K17
*250 —~*250 O 4Ve2Mm 955 0,18/4 29 34 K25
*500 - *500 ® 5V63M 955 0,37/4 50 57 -

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 0,37 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, tiber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei sefzung i Polzahl Antriebs-~ Motor winkeltrieb 2630
N2 min M2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 KW/, kg kg Seite 4
465 - 4200 6,0 - 0,67 5WM - 0,37/4 7.6 14,3 -
155 - 1400 17,7- 2,0 5ViM 3 0,37/4 10,4 17,1 K10, 15
92 ~830 29,4~ 3,3 5ViM 5,1 0,37/4 10,4 17,1 K10, 15
71 ~-640 39,2~ 43 5ViM 6,6 0,37/4 10,4 17,1 K10, 15
35 -315 76 - 83 5V2M 131 0,37/4 12,8 19,5 -
21 -190 110 - 14,1 5V2M 22,4 0,37/4 12,8 19,5 -
16 -~ 144 *110 - 18,6 5V2M 29,1 0,37/4 12,8 19,5 -
13 - 117 *150 ~ 23,3 5V31M 37.1 0,37/4 14,0 20,7 K17
95 -87 *150 - 30,4 5V31M 48 0,37 /4 14,0 20,7 K17
8 -72 *150 - 35,8 5V41M 59 0,37/4 14,3 21,0 K17
4,7 —42 150 - 62 5V41M 100 0,37/4 14,3 21,0 K17
*250 - 62 O 5V42M 100 0,37/ 4 21 28 K25
3,5 ~31 *150 - 80 5V41M 130 0,37/4 14,3 21,0 K17
*250 - 80 O 5V42M 130 037/4 21 28 K25
3 =27 *150 - 92 5V51M 158 0,37/4 14,6 21,0 K17
*250 - 92 O 5V52M 158 0,37/ 4 22 29 K25
1,7 -15 *150 - *150 5V51M 272 0,37/4 14,6 21,0 K17
*250 - 160 O 5V52M 272 0,37/4 22 29 K25
1,3 -12 *250 -~ 215 O 5V52M 353 0,37/4 22 29 K25
*500 ~ 215 @ 5V53M 353 0,37/4 46 53 -
1,1 -10 *250 - *250 O 5V62M 429 0,37/4 23 30 K25
*500 — 254 @® 5V63M 429 0,37 /4 50 57 -
06 -54 *500 - 434 ® 5V63M 734 0,37/4 50 57 -
0,48-43 *500 - 500 ® 5V63M 955 0,37/ 4 50 57 -

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 0,37 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Ober- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
N2 min M2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 kw/. kg kg Seite 4
930 - 5600 3.0 - 0,76 4HWM - 0,6572 3,4 10,9 -
465 - 2800 58 - 14 4HVIM 2 0,55/2 4.9 12,4 K3
310 - 1865 86 - 22 4HVIM 3 0,65/2 4,9 12,4 K3
186 - 1120 14,4 - 3,6 4HVIM 51 0,55/2 4,9 12,4 K3
141 -850 19,1~ 47 4HV1IM 6,6 0,55/2 4,9 12,4 K3
116 - 700 23 - 586 4HV2M 8,1 0,55/2 6,7 14,2 K3
92 -580 294 - 7,4 5ViM 5,1 0,55/4 10,4 19,4 K10, 15
71 -430 30 - 9,6 4HV2M 13,8 0,55/2 6,7 14,2 K3
52 ~310 30 - 128 4HV2M 18 0,55/2 6,7 14,2 K3
42 ~255 60 - 151 4HV3OM 21,6 0,55/2 7.0 14,5 K3, 10, 15
35 ~-215 76 - 183 5V2M 13,1 0,55/4 12,8 21,8 -
25 - 151 70 - 255 4HV30M 37,1 0,55/2 7.0 14,5 K3, 10, 15
21 -127 110 - 31,1 5V2M 22,4 0,55/4 12,8 21,8 -
19 - 116 70 - 33,2 4HV30M 48 0,55/2 7,0 14,5 K3, 10,15
16 -96 *70 - 389 4HV40M 59 0,55/2 7,2 14,7 K3, 10,15
110 — 40 5V2M 29,1 0,55/4 12,8 21,8 -
*150 - 38,9 4HV41M 59 0,55/2 10,1 17,6 K17
13 -76 *150 -~ 51 5V31iM 37,1 0,55/4 14,3 23,3 K17
9,4 ~56 *70 - 67 4HV40M 100 0,55/2 7,2 14,7 K3, 10, 15
*150 -~ 67 4HV41M 100 0,55/2 10,1 17,6 K17
8 -48 *150 -~ 78 5V41M 59 0,55/4 14,6 23,86 K17
234 ~ 78 O 5v42M 59 0,55/4 21 30 K25
7,2 —43 *70 ~-*70 4HV40M 130 0,55/72 7.2 14,7 K3, 10,15
*150 - 82 4HV41M 130 0,55/2 10,1 17,6 K17
*250 - 82 O 4HV42M 130 0,55/2 16 24 K25
59 -35 *70 -*70 4HV50M 158 0,55/2 7.4 14,9 K3, 10, 15
150 - 101 4HV51M 158 055/2 10,4 17,9 K17
*250 - 101 O 4HV52M 158 0,55/2 17 25 K25
4,7 ~-28 *150 - 130 5V41M 100 0,55/4 14,6 23,6 K17
*250 - 130 O 5V42M 100 0,55/4 21 30 K25
35 -215 *150 ~*150 5V41M 130 0,55/4 14,6 23,6 K17
*250 - 170 O 5V42M 130 0,55/4 21 30 K25
3 -176 250 ~ 205 O 5V52M 158 0,55/4 22 31 K25
*500 - 206 @ 5V53M 159 0,55/4 46 55 -
1,3 -7,8 *500 - 466 @ 5V53M 353 0,55/74 46 55 -
1,1 -6,5 *500 ~ 500 @® 5V63M 429 0,55/4 50 59 -

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlast_kupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 0,55 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
My min N max welle Technische
Daten
1/min Nm 3 kW/. kg kg Seite 4
465 — 4200 6,0 - 1,0 5WM4 - 0,55/4 7.6 22,6 -
155 - 1400 17,7 - 2,9 5ViM4 3 0,55/4 10,4 244 K10, 15
92 -830 29,4~ 49 5ViM4 5,1 0,55/4 10,4 24,4 K10, 15
71 -640 39,2~ 6,5 5ViM4 6,6 0,55/4 10,4 24,4 K10, 15
35 ~315 76 - 12,6 5V2M4 13,1 0,55/ 4 12,8 27,8 -~
21 =190 110 - 21,2 5V2M4 22,4 0,55/4 12,8 27,8 -
16 -144 110 - 27,9 5V2M4 29,1 0,55/74 12,8 27,8 -
183 -117 “150 -~ 34,9 5V31M4 37,1 0,55/4 14,0 29,0 K17
95 -87 “150 - 45,1 5V31M4 48 0,55/4 14,0 29,0 K17
*250 - 451 O 5V32M4 48 0,55/4 20 35 K25
g -72 150 ~ 54 5V41M4 59 0,55/4 14,3 29,3 K17
*250 - 54 O 5va2m4 59 0,55/4 21 36 K25
4,7 -42 150 - 92 5V41M4 100 0,55/ 4 14,3 29,3 K17
*250 - 92 O 5V42M4 100 0,55/4 21 36 K25
*500 - 92 ® 5V43M4 100 05574 45 60 -
35 -31 *150 - 120 5V41M4 130 0,55/4 14,3 29,3 K17
*250 - 120 O 5v42M4 130 0,55/4 21 36 K25
*500 - 121 @® 5V43M4 130 0,55/4 45 60 -
3 27 150 - 140 C5V51M4 158 0,55/4 14,6 29,6 K17
*250 - 140 O 5V52M4 158 05574 22 37 K25
1,75-15,8 *250 - 240 O 5V52M4 272 0,55/4 22 37 K25
1,3 -12 *250 - 250 O 5V52M4 353 0,55/4 22 37 K25
*500 - 327 ® 5V53M4 353 0,65/4 46 61 -
1,1 -10 *500 - 381 ® 5V63M4 429 0,55/4 50 65 -
06 ~54 *500 - *500 @® 5V63M4 734 0,55/4 50 65 -
0,48-43 *500 ~*500 @ 5V63M4 955 0,55/4 50 65 -

O wahlweise mit abtriebsseitig eiggebauter Ubertastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlasgkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 0,75 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
N5 in N2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 KW/ kg kg Seite 4
930 - 5600 30 - 1,0 4HWM - 0,75/2 3,4 14,4 -
465 ~ 2800 58 - 1,9 4HVIM 2 0,75/2 4,9 15,9 K3
310 - 1865 86 - 28 4HVIM 3 0,75/2 4,9 15,9 K3
186 - 1120 14,4- 48 4HV1IM 5,1 0,75/2 4,9 15,9 K3
141 -850 19,1 - 6,4 4HV1M 6,6 0,75/2 4,9 15,9 K3
116 — 700 23 - 76 4HV2M 8,1 0,75/2 6,7 17.7 K3
92 -560 29,4- 9,8 5ViM4 51 0,75/4 10,4 27,4 K10, 15
71 -430 30 - 13 4HV2M 13,8 0,75/2 8,7 17,7 K3
52 -310 30 - 17,2 4HV2M 18 0,75/2 6,7 17,7 K3
42 -255 60 - 201 4HV30M 21,6 0,75/2 7,0 18,0 K3, 10,15
35 -215 76 - 24,5 5v2M4 13,1 0,75/4 12,8 29,8 -
25 - 151 *70 - 33,9 4HV30M 37,1 0,75/2 7,0 18,0 K3, 10,15
105 - 33,9 4HV31M 37,1 0,75/2 9.8 20,8 K17
21 -127 *110 - 41,5 5V2M4 22,4 0,75/4 12,8 29,8 -
19 -116 70 - 441 4HV30M 48 0.75/2 7.0 18,0 K3, 10,15
132 - 441 4HV31M 48 0,75/2 9,8 20,8 K17
16 -96 70 - 52 4HV40M 59 0,75/2 7.2 18,2 K3, 10,15
*110 - 55 5V2M4 29,1 0,75/4 12,8 29,8 -
*150 - 52 4HV41M 59 0,75/2 10,1 21,1 K17
13 -76 *150 - 67 5V31M4 37,1 0,75/ 4 14,3 31 K17
220 - 67 O 5V32M4 37,1 0,75/ 4 20 37 K25
9,4 -56 *150 - 89 4HV41M 100 0,76/2 10,1 21,1 K17
*250 - 89 O 4HV42M 100 0,75/2 16 27 K25
8 -48 *150 - 104 5V41M4 59 0,75/4 14,8 32 K17
250 - 104 O 5V42M4 59 0,75/ 4 21 38 K25
7,2 —43 *150 - 110 4HV4iM 130 0,75/2 10,1 21,1 K17
*250 - 110 O 4HV42M 130 0,75/2 16 27 K25
59 -35 *150 - 135 4HV51M 158 0,75/2 10,4 21,4 K17
*250 - 135 O 4HV52M 158 0,75/2 17 28 K25
4,7 -28 *250 - 175 O 5V42M4 100 0,75/4 21 38 K25
“500 - 178 @ 5V43M4 100 0,75/4 45 62 -
35 -215 *250 - 230 O 5V42M4 130 0,75/4 21 38 K25
*500 - 232 ® 5V43M4 130 0,75/4 45 62 -
3 -176 *250 - 250 O 5V52M4 158 0,75/4 22 39 K25

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 0,75 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
N2 min N2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 KW/, kg kg Seite 4
465 - 4200 90 - 1,3 5WM4 - 0,7574 7,6 24 -
155 - 1400 259- 39 5V1M4 3 0,75/4 10,4 26 K10, 15
92 -830 435- 6,6 5ViM4 5,1 0,75/74 10,4 26 K10, 15
71 -840 *50 - 86 5ViM4 6,6 0,75/4 10,4 26 K10, 15
35 ~315 *110 - 16,7 5V2M4 13,1 0,75/4 12,8 29 -
21 -190 110 - 284 5V2M4 22,4 0,75/4 12,8 29 -
190 - 284 6V2M4 22,3 0,75/4 20,7 38 -
16 -144 110 - 37,4 5V2M4 29,1 0,75/74 12,8 29 -
250 - 37,4 6V2M4 29 0,75/4 20,7 38 -
13 -117 *150 ~ 46,6 5V31M4 37,1 0,75/74 14 30 K17
*250 ~ 46,6 O 5V32M4 37,1 0,75/74 25 42 K25
9,5 ~87 *150 ~ 61 5V31M4 48 0,75/4 14 30 K17
*250 - 61 O 5V32M4 48 0,75/4 25 42 K25
8 -72 150 - 70 5V41M4 59 0,75/4 14,3 31 K17
*250 - 70 O 5V42M4 59 0,75/4 21 37 K25
4,7 - 42 *150 - 120 5V41M4 100 0,75/4 14,3 31 K17
*250 - 120 O 5V42M4 100 0,75/4 21 37 K25
3,5 - 31 *250 - 160 O 5V42M4 130 0,75/4 21 37 K25
3 =27 *250 - 190 O 5V52M4 158 0,75/4 22 38 K25
1,3 -12 *500 — 412 @ 5V53M4 353 0,75/4 46 62 -
1,1 - 10 *500 - *500 ® 5V63M4 429 0,75/4 50 66 -

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@® mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 1,1 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs-~ Motor winkeltrieb 26-30
Ny i N2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 kW/. kg kg Seite 4
930 - 5600 60 -~ 15 5HWM - 1,1/2 7,6 20,1 -
465 - 2800 9,0 - 30 6WM4 - 1,1/4 12,1 37 -
310 - 1865 174~ 43 5HV1M 3 1,1/2 10,4 22,9 K10, 15
186 - 1120 288~ 7,3 S5HVIM 5,1 1,1/2 10,4 22,9 K10, 15
141 -850 38,2~ 95 SHVIM 6,6 1,172 10,4 22,9 K10, 15
92 -560 441~ 14,7 6ViM4 5,1 1,174 16,3 41 K10, 15
71 -430 74 - 183 SHVZ2M 13,1 1,172 12,8 25,3 -
42 - 255 110 - 31 5HV2M 22,4 1,172 12,8 25,3 -
32 ~-193 *110 - 40,9 5HV2M 29,1 1172 12,8 25,3 -
25 - 151 *150 - 51 5HV31M 37,1 1172 14,0 26,5 K17
21 -127 186 - 62 6V2M4 22,4 1,174 20,7 46 -
19 -116 *150 ~ 686 5HV31M 48 1,1/2 14,0 26,5 K17
*250 - 66 5HV32M 48 1,1/2 20 33 K25
16 -96 *150 - 78 5HV41M 59 1,1/2 14,3 26,8 K17
*250 - 82 6V2M4 29 1,1/4 20,7 46 -
13 -76 *250 - 101 O 6V32M4 37,1 1,1/4 25 50 K25
9,4 - 56 “150 - 130 5HV41M 100 1172 14,3 26,8 K17
*250 - 130 O BHV42M 100 1,1/2 21 34 K25
*500 —~ 134 @ 5HV4A3M 100 1,172 45 57,5 -
8 ~48 *250 - 160 O 6V42M4 59 1,1/4 26 51 K25
467 ~ 156 @ 6V43M4 58 1,1/4 51 76 -
7,2 ~43 *150 - *150 5HV41M 130 1,172 14,3 26,8 K17
*250 - 170 O 5HV42M 130 1,172 21 34 K25
59 -35 *250 - 210 O 5HV52M 159 1,172 22 35 K25
4,7 -28 *250 - 250 O 6va2m4a 100 1,174 26 51 K25

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlasjgkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes

Antriebsleistung bis 1,1 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MafBe

drehzahien n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
N2 min Mo max welle Technische

Daten

1/min Nm 1 KW/, kg kg Seite 4

465 - 4200 12,1~-2,0 7TWM4 - 1,174 21 46 -

155 - 1400 353-59 7ViM4 3 1,174 28,6 54 K17

92 -830 60,3 - 10,1 7ViM4 5,1 1,174 28,6 54 K17

71 -640 77 -12,9 7ViM4 6,6 1,174 28,6 54 K17

35 -315 150 - 25 7V2M4 13,2 1,1/4 36 61 -

21 -190 250 - 41 7V2M4 22,3 1,1/4 36 61 -

16 -144 335 -56 7V2M4 29,4 1,1/4 36 61 -

9,5 -87 “500 -90 @ 7V33M4 48 1,174 58 83 -

8 -72 “500 - 107 @ 7V43M4 58 1,174 58 83 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage

@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlas_ﬁkupp[umg und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 1,5 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahien n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahi Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
Ny min M2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 kW/. kg kg Seite 4
930 - 5600 6,0 -2,0 5HWM4 - 1,672 7,6 23,6 -
465 — 2800 12,1-4,0 7TWM4 - 1,574 21 48 -
310 - 1865 174-58 S5HV1M4 3 15/2 10.4 26,4 K10, 15
186 - 1120 28,8-9,6 S5HV1M4 5,1 1,572 10.4 26,4 K10, 15
141 -850 382-127 S5HV1M4 6,6 1572 10,4 26,4 K10, 15
71 —-430 74 -245 S5HV2M4 131 1572 12,8 28,8 -
42 -255 *110 - 41,3 5HV2M4 22,4 1,672 12,8 28,8 -
32 -193 “110 - 55 5HV2M4 29,1 1572 12,8 28,8 -
25 - 151 *150 - 68 5HV31M4 37,1 1572 14 30 K17
204 -68 O 5HV32M4 37,1 1572 20 36 K25
19 -116 “150 - 88 5HV31M4 48 1,5/2 14 30 K17
*250 - 88 O 5HV32M4 48 1,5/2 20 36 K25
16 - 96 *150 - 104 5HV41M4 59 1,56/2 14,3 30 K17
*250 - 104 O 5HV42M4 59 16/2 21 37 K25
335 - 110 7V2M4 29,4 1,574 36 64 -
9,4 -56 *250 - 180 O 5HV42M4 100 1,5/2 21 37 K25
*500 - 178 @ 5HV43M4 100 15/2 45 61 -
7.2 —43 *250 - 220 O 5HV42M4 130 16/2 21 37 K25
35 ~-215 “500 ~ 464 @ 7V43M4 130 15/4 58 86 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter

* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes

Antriebsleistung bis 1,5 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe

drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-30
M2 min N2 max welie Technische

Daten

1/min Nm N KW/. kg kg Seite 4

465 - 4200 179-27 7TWM4 - 1,574 21 48 -

155 - 1400 53 -7.8 7Viv4 3 15/4 28,6 56 K17

92 -830 89 -131 ViM4 5,1 1574 28,6 56 K17

71 -640 *100 -17.3 7ViM4 6,6 1574 28,6 56 K17

35 -315 220 - 33,3 V2M4 13,2 15/4 36 63 -

21 -190 370 - 55 7V2M4 22,3 15/4 36 63 -

16 -~ 144 *400 - 75 7Vva2M4 29,4 15/4 36 63 -

9,5 ~87 *500 - 120 ® 7V33M4 48 1,6/4 58 85 -

8§ -72 *500 - 145 ® 7V43M4 58 1,5/4 58 85 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage
® mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkuppiung und Mikroschaiter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 2,2 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahi Antriebs- Motor winkeltrieb 26--30
N2 min M2 max welle Technische
Daten
1/min Nm 1 KW/, kg kg Seite 4
930 - 5600 g -3 6HWM4 - 22/2 12,1 34 -
465 - 2800 24 - B OWM2 - 22/4 40 77 -
310 -1865 259~ 8,6 6HV1M4 3 22/2 15,3 37 K10, 15
186 - 1120 435~ 14,5 8HV1M4 5,1 22/2 15,3 37 K10, 15
141 -850 57 - 19 6HV1M4 6,6 2272 15,3 37 K10, 15
71 —430 110 - 36,7 6HV2M4 13 22/2 20,7 42 -
42 -255 186 - 62 B6HV2M4 22,3 2,272 20,7 42 -
32 -193 245 - 82 6HVZ2M4 29 2,2/2 20,7 42 -
25 - 151 *250 - 102 O 6HV32M4 37,1 22/2 25 46 K25
19 -116 *250 - 130 O 6HV32M4 48 22/2 25 46 K25
397 - 132 @ 6HV33M4 48 22/2 50 71,5 -
9,4 -56 *250 - *250 O 6HV42M4 100 22/2 26 47 K25
*500 - 267 @ 6HV43M4 100 22/2 51 72,5 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage

O wahlweise mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
@ mit abtriebsseitig eingebauter Uberlastkupplung und Mikroschalter
* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes

Antriebsleistung bis 2,2 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe

drehzahlen n, drehmoment M, tber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-28
N2 min N2 max welle Technische

Daten

1/min Nm A KW/. kg kg Seite 4

465 - 4200 24 -4 IWM2 - 22/4 40 77 -

155 - 1400 70 -11,6 ViM2 3 2,2/4 56 93 K25

92 -830 121-20,2 9ViM2 5,1 22/4 56 93 K25

71 -840 156 ~ 26 9ViM2 6,7 22/4 56 93 K25

35 -315 300-50 9vam2 13 2274 73 110 -

21 -190 500- 83 9V2M2 22,3 2274 73 110 -

16 - 144 670-112 9V2M2 29 2274 73 110 -

niedrigere Drehzahibereiche auf Anfrage
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Antriebsleistung bis 3 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe

drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 2628
M2 min N2 max welle Technische

Daten

1/min Nm 1 kWy/. kg kg Seite 4

930 ~ 5600 12,1-4 7THWM4 - 30/2 21 50 -

465 - 2800 32,1-81 IWM2 - 3,0/4 40 80 -

310-1865 34,7-11,6 7THViIM4 3 3,0/2 27,5 58 K17

186 - 1120 59 ~-19.8 7HViM4 5,1 3,0/2 27,5 58 K17

141 - 850 76 -255 7HVIM4 6,6 3,0/2 27,5 58 K17

71 -430 150 - 49 7HV2M4 13.2 3,0/2 36 66 -

42 -255 250 - 82 7HV2M4 22,3 3,0/2 36 66 -

32 -193 330 - 110 7HV2M4 29,4 3,0/2 36 66 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage.

* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes

Antriebsleistung bis 3 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe

drehzahlen n, drehmoment M, (iber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-28
N5 min N2 max welle Technische

Daten

1/min Nm 1 kW/. kg kg Seite 4

465 - 4200 32,1-54 9WM2 - 3,0/4 40 80 -

155 — 1400 95 -158 9ViM2 3 3,0/4 56 96 K25

92 -830 160 - 26,7 9ViM2 5,1 3,0/4 56 96 K25

71 ~-640 215 - 35,6 9ViM2 6,7 3,0/4 56 96 K25

35 -315 400 - 67 ovV2m2 13 3,0/4 73 113 -

21 -190 660 - 110 9vVam2 22,3 30/4 73 113 -

16 - 144 *800 - 150 9V2M2 29 3,0/4 73 113 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage ]
© konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Antriebsleistung bis 4 kW - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe

drehzahlen n, drehmoment M, iber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahl Antriebs- Motor winkeltrieb 26-28
Ny min N2 max welle Technische

Daten

1/min Nm 1 KW/ kg kg Seite 4

465 - 2800 43 -10,9 IWM2 - 4,0/4 40 88 -

155 - 930 125-31,5 oViM2 3 40/4 56 104 K25

92 -560 21054 oViM2 5,1 4,0/4 56 104 K25

71 -430 280 - 71 ViM2 6,7 4,0/4 56 104 K25

35 -215 530~ 125 9V2M2 13 4,0/4 73 117 -

21 -127 *800- 210 9vV2mM2 22,3 4,0/4 73 117 -

16 - 96 *800 - 275 9V2M2 29 4,0/4 73 117 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage

* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes

Antriebsleistung bis 4 kW - Stellbereich R =9

Auswahltabelle

Abtriebs- Abtriebs- Typ Zahnrad- Motor- ca. Gewicht Kombination MaBe

drehzahlen n, drehmoment M, Uber- leistung/ mit freier mit mit Kegel- Seite
bei setzung i Polzahi Antriebs- Motor winkeltrieb 26-28
N5 min N2 max welle Technische

Daten

1/min Nm 1 KW/, ] kg Seite 4

465 - 4200 43 -772 9WM2 - 4,0/4 40 88 -

155 - 1400 126-21,2 SViM2 3 4,0/4 56 104 K25

92 -830 210-35 9ViIM2 5,1 4,0/4 56 104 K25

71 -640 28047 9ViM2 6,7 4,0/4 56 104 K25

36 -315 530- 89 9v2mM2 13 4,0/4 73 121 -

21 -190 *800- 150 9V2mM2 22,3 4,0/4 73 121 -

16 -144 *800 - 200 gV2M2 29 4,0/4 73 121 -

niedrigere Drehzahlbereiche auf Anfrage

* konstruktives Grenzdrehmoment des Ubersetzungsgetriebes
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Kombinationen mit Schneckengetrieben - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Auf Anfrage
Abtriebs- Abtriebs- Uber- Polzahl Typ Gewicht MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, setzung des Getriebe Seite
bei min./max. Motors mit Motor 33
Drehzahi mit Olfiillung
1/min Nm 1 ca. kg
Antriebsleistung 0,25 kW
58 -350 20 -47 8 4 4R40M 14
47 -280 25 -8,1 10 4 4R40M 14
33,2-200 35 -84 14 4 4R40M 14
23,2-140 50 12,1 20 4 4R40M 14
16,6 - 100 *57 ~15,1 28 4 4R40M 14
11,6-70 *52 ~20,6 40 4 4R40M 14
8,3 -50 *48 -28 56 4 4R40M 14
6,2 ~37 *35 -34 75 4 4R40M 14
Antriebsleistung 0,37 kW
58 - 350 20 -6,9 3 4 4R40M 15
47 -280 25 -9,1 10 4 4R40M 15
33,2-200 35 -12,8 14 4 4R40M 15
23,2-140 50 -17,1 20 4 4R40M 15
16,6-100 *57 -25 28 4 4R40M 15
65 -25 28 4 4R50M 18
11,6-70 *52 ~31 40 4 4R40M 15
81 -31 40 4 4R50M 18
8,3 -50 *48 - 42 56 4 4R40M 15
*90 ~42 56 4 4R50M 18
6,2 -37 *68 - 47 75 4 4R50M 18
115-47 75 4 4R65M 24,5
Antriebsleistung 0,55 kW
58 - 350 40 -11,1 8 4 5R50M 30,3
47 280 50 -13,8 10 4 5R50M 30,3
33,2~ 200 71 -18,2 14 4 5R50M 30,3
23,2-140 *90 -27 20 4 5R50M 30,3
16,6~ 100 *100 - 38 28 4 5R50M 30,3
11,6-70 *95 ~50 40 4 5R50M 30,3
83 -50 *90 ~66 56 4 5R50M 30,3
6,2 -37 *135~80 75 4 5R65M 36,6
Antriebsleistung 0,75 kW
58 - 350 40 -14,4 8 4 5R50M4 32,3
47 ~280 50 -16,8 10 4 5R50M4 32,3
33,2200 71 -182 14 4 5R50M4 32,3
23,2~ 140 *a0 -34 20 4 5R50M4 32,3
16,6 - 100 100~ 47 28 4 5R50M4 32,3
11,6-70 *95 - 66 40 4 5R50M4 32,3
8,3 -50 90 -87 56 4 5R50M4 32,3
*150 - 87 56 4 5R65M4 38,6
6,2 -37 *135-104 75 4 5R65M4 38,6
Antriebsleistung 1,1 kW
58 -350 62 - 21 8 4 6R65M4 51
47 - 280 77 -27 10 4 6R65M4 51
33,2~ 200 108 - 38 14 4 6R65M4 51
23,2-140 151-54 20 4 6R65M4 51
16,6- 100 *180~ 74 28 4 6R65M4 51
11,6-70 *175- 96 40 4 6R65M4 51
83 -50 *150- 135 56 4 6R65M4 51
*310-135 56 4 6R80MA4 61
6,2 -37 *275- 158 75 4 6R80M4 61

* konstruktives Grenzdrehmoment des Schneckengetriebes
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Kombinationen mit Schneckengetrieben - Stellbereich R =6

Auswahltabelle

Auf Anfrage
Abtriebs- Abtriebs- Uber- Polzahl Typ Gewicht MaBe
drehzahlen n, drehmoment M, setzung des Getriebe Seite
bei min./max. Motors mit Motor 33
Drehzahl mit Olflilung
1/min Nm b ca. kg
Antriebsleistung 1,5 kW
58 -350 83 -31 8 4 7R80M4 72
47 -280 104 -39 10 4 7R80M4 72
33,2-200 145 -55 14 4 7R80M4 72
23,2140 205 -78 20 4 7R80M4 72
16,6 - 100 *277 -108 28 4 7R80M4 72
11,6-70 *350 - 148 40 4 7R80M4 72
8,3 -50 *310 - 194 56 4 7R80M4 72
6,2 - 37 *275 - 243 75 4 7R80M4 72
526 -243 75 4 7R100M4 86
Antriebsleistung 2,2 kW
58 -350 165 —-47 8 4 9R100M2 115
47 -280 208 -59 10 4 9R100M2 115
33,2-200 295 -83 14 4 9R100M2 115
23,2-140 412 -119 20 4 9R100M2 115
16,6 - 100 551 -183 28 4 9R100M2 115
11,6-70 “650 -223 40 4 9R100M2 115
8,3 -50 850 -290 56 4 9R100M2 115
6,2 -37 *600 - 365 75 4 9R100M2 115
Antriebsleistung 3,0 kW
58 - 350 220 -59 8 4 9R100M2 118
47 -280 278 -74 10 4 9R100M2 118
33,2~ 200 394 -104 14 4 9R100M2 118
23,2-140 551 -149 20 4 9R100M2 118
16,6- 100 *650 - 205 28 4 9R100M2 118
11,670 *650 - 281 40 4 9R100M2 118
8,3 -50 *650 - 366 56 a 9R100M2 118
1257 - 366 56 4 9R125M2 148
6,2 -37 *600 - 460 75 4 9R100M2 118
*1300 - 460 75 4 9R125M2 148
Antriebsleistung 4,0 kW
58 -350 259 -79 8 4 9R100M2 126
47 -280 372 -97 10 4 9R100M2 126
33,2-200 528 -138 14 4 9R100M2 126
23,2-140 650 - 198 20 4 9R100M2 126
16,6 - 100 “650 -272 28 4 9R100M2 126
11,6~ 70 *650 - 371 40 4 9R100M2 126
8,3 -50 *650 - 483 56 4 9R100M2 126
*1300 - 483 56 4 9R125M2 156
6,2 -37 *600 - 600 75 4 9R100M2 128
*1300 - 607 75 4 9R125M2 156

* konstruktives Grenzdrehmoment des Schneckengetriebes
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Motoranbau

Getriebe- Motor- Motor-  Anbau-  max. MotormaBe fiir IEC mit MasBe in mm
gréBe leistung  dreh- aus- Drehstrommotor Bau- Scheiben-
kW zahl fiihrung groBe bremse
1/min g | p z Da |
4> 0,18 1400 M 124 191 107 - - - 249
0,18 1400 MB5 126 238 124 30 140 83 (B5)* 277
0,25 1400 M 143 214 125 - - - 271
0,25 1400 MB5 143 271 127 34 160 71 (B5)** 314 M ! o N
0,25 1400 M4 143 291 127 54 160 71(B5) 334 S — aene
0,37 1400 M 143 210 125 — - = 271 I [ ] vt
0,37 1400 MB5 143 271 127 34 160 71 (B5)** 314 T & ‘?
0,37 1400 M4 143 291 127 54 160 71 (B5) 334 o ‘
0,37 2800 M 143 210 125 - - — 271 T
0,55 2800 M 143 210 127 - - - 271 1 \. ————1
0,55 2800 M4 143 291 127 54 160 71 (B5) 334 ij
0,75 2800 M 160 247 130 - — - 304
0,75 2800 M4 162 318 137 64 160 80 (B14) 370
5 0,37 1400 M 143 2283 117 — — — 284 MB5 ! —h
0,37 1400 MBS 143 269 125 32 160 71 (B5)™ 305 - o 2l aete.
0,55 1400 M 162 245 135 -~ - — 317 ? mafblatt
0,55 1400 MB5 162 276 139 42 200 80 (B5)™ 348 f * B {
0,55 1400 M4 162 314 137 595 160 80(B14) 366 @ ‘ — g
0,75 1400 M4 162 3814 137 595 160 80(B14) 366 1 (
1,1 2800 M 160 245 135 - - - 359 L - allm
1,5 2800 M4 186 352 150 69,5 140 90S(B14) 405 : ':_l«\
6 0,75 1400 M4 162 320 137 66 160 80 (B14) 372
1,1 1400 M4 186 348 150 66 160 90S(Bi4) 401 M4 .
2,2 2800 M4 186 348 150 66 160 90L(B14) 426 M2 ! !
7 1,1 1400 M4 186 358 150 76 160 90S (B14) 411 M2R 2
15 1400 M4 186 358 150 76 160 90L(B14) 436 e -
3,0 2800 M4 206 399 164 78 160 100L (B14) 487 7~ maBblatt
9 1,5 1400 M2 186 358 150 76 200 90l (B5) 436 |
2,2 1400 M2 206 399 164 76 200 100L(B14) 487 o> i A dleldl 7[_
3,0 1400 M2 206 399 184 76 200 100L (B14) 487 h s |
4,0 1400 M2 227 411 186 76 200 112M(B14) 531 l J

*

Bei Einbau eines Drehzahlgebers verlangert sich bei H-Trieb-GroBe 4 das MaB I um 9 mm,

** Achtung bei Motorbeistetlung: Motor muB mit éldichtern Flansch ausgerustet sein!

*** Ex nur in der Ausflihrung M4 erhéltlich.

Bei explosionsgeschiitzten Motoren wer-
den meist groBere Klemmenkasten ver-
wendet. Dadurch vergréBert sich das
Ma8 ,,p".

Fr Ex-Motoren in Bauformen V5, V1, V18
ist Schutzdach erforderlich. Das MaB , I
verlangert sich damit je nach MotorgroBe
und Fabrikat um ca. 15—40 mm.

Klemmenkasten-Anordnung normal oben.
Bei fast allen Ausfiihrungen ist Drehung
um 90° bzw. 120° je nach Motorfabrikat
méglich.

Bei Einbauproblemen erbitten wir
Riickfrage.

Evtl. kénnen durch entsprechende
Auswahl des Motorfabrikats giinstigere
MaBe erreicht werden.

MaBe in mm
Anderungen vorbehalten!
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Antriebsseitiger Getriebeanbau

MafRBzeichnungen

1stufiges Stirnradgetriebe V1

P ESD:
; T !

RN 1] B

L ‘5 _Vz L% | H-Trieb‘ ;

{1 e [ und weitere MaBe
siehe H-Trieb-MaBblatt

Typ a b c B K | n s 1

Vi-4. . > 42 40 111 14 93 30 50 M5 11
Vi-5... 51 50 152 16 1075 40 46 M6 13
Vi-6... 64 62 190 20 124 50 52,5 M6 13
V1-7. .. 75 75 222 25 1425 60 62,5 M8 16
Vi-9.. 97,5 95 290 30 1815 80 74,5 M10 20

Flansch B5 oder B14 siehe Seite 27.

2stufiges Stirnradgetriebe V2

- Ky und weitere MaBe
siehe H-Trisb-MaBblatt

e T

Typ a b [ Dde Kk i n s t

Ve2-4 .. ¢ 775 45 1183 14 120 30 67,5 M5 11
V2-5... 101 0 152 20 187 50 975 M6 13
V2-6... 126 0 190 25 216,5 60 1055 M8 16
V2-7 ... 150 0 222 30 2615 80 125 M10 20

V2-9, .. 1925 O 290 40 320 110 136 M16 32
Flansch B5 oder B14 siehe Seite 28.

* Fiir H-Trieb GroBe 4 sind auf Wunsch um 10 mm hdhere FuBleisten lieferbar.
Bei Einbau eines Drehzahlgebers verlangert sich das MaB k und num 9 mm.

MaBe in mm

PafBfeder nach DIN 6885 BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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@320

H-Trieb W ohne Ubersetzungsgetriebe

MafRzeichnungen

Motormafe siehe

T Soite24 -
FuBausfilihrung B3 —W
. _ by 1
| e
0 I S 5 b
l < sy
l . 1 g - 2
Seite A\ r Seite B _ ) L ,-é';_v
B L T
¢s )-t————b:;—n ! .‘WIE;:——-33——L105—5
e & T
H-Trieb Getriebe-Mafe FuB-MaBe Wellen-MaBe
CréBe @D f, h h; i k4 Iy n w a, by c Cs fx Ds W Ddug | S, 14
4 80 111 40 34 111 136,5 24,5 91 96 88 85 5 365 110 7 16 10 23 M4 8
5 140 129 50 54 150 189 32 122 115 131 110 8 45 130 95 20 12 30 M4 8
6 140 155 62 67 184 224 42 162,5 128 150 134 12 58 154 11,5 25 16 40 M6 13
7 180 186 75 77 217 282 52 425 174 151 196 160 12 69 185 115 25 20 50 Me 13
9 290 256 95 100 280 327,5 525 222 198 245 210 15 67,5 230 115 28 20 50 M6 13
Flanschausfiihrung B14
b —k ” H-Trieb Flansch-MaBe
} . "— GroBe b @by, hy s i ss ta DU Vs Vg Vs Wy  Ws
wl =iz~ 4 70 32,6 3 33 245 110 M5 10 25 - 20 75 50 56
i 2 ‘ =L~ 5 90 40, 5 46 32 142 M8 12 32 25 36 122 70 70
+ | g_,__! sl k) s 6 110 52, 4 55 42 172 M8 12 40 31 35 132 90 90
_ ) Sy "'ri: L i, 7 130 62, 35 65 52 205 M10 15 52 375 50 175 100 100
5{ LD Sy ey 9 170 80, 3 85 525 265 MI10 15 -~ 47,5 70 235 140 140
3 —
L. i H -
v e
54
H-Trieb Flansch-MaBe Welien-MaBe
GroBe ©@a; Dby ¢ De § i ke @sy Qu Ddus b s, b
4 120 80 8 100 3 28 160 7 36 10 23 M4 8
5 160 110 10 130 3 30 213 95 80 14 30 M5 M
6 160 110 10 130 35 30 238 95 80 14 30 M5 11
7 200 130 12 165 35 40 302 11,5 118 19 40 M6 13
9 250 180 16 215 4 50 365 14 165 24 50 M8 18
Antriebsseitiges Gewindebohrbild H-Trieb
bei Ausfiihrung mit freier Antriebswelle GroBe by hy s Dy Vi Vp Ng W w wp Ob f OU
5 10 62 M8, 12tief95 —~ — 86 54 70 70 — 40mz 5 32
8 10 71 M8, 12tief95 ~ — 82 63 80 80 — 52mg4 40
H-Trieb GriBe 4 H-Trieh GriBe 5-9 7 — - M0, 15tief~ 52 ~ 88 — - 108 108 62hy 3,552
9 - — M10,15tef— 70 70 165— — 14014080hs 3 -
3 e bel
i H-Triet B
Gréfe Sué
= @) SEE= T _
I" | & . I / g MaBe in mm
H [ * PaBfeder nach DIN 6885 BI. 1,
- f r - Abmessungen siehe Seite 9
5 Anderungen vorbehalten!
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H-Trieb mit 1stufigem Stirnradgetriebe V1

MafRBzeichnungen

MotormaBe siehe

Anderungen vorbehalten!

FuBausfiihrung B3 w Seite 24 kq
P p—— , ,
i g ]
- .
e it Moo
1N L]\_kl : [ ) ) 52
. | 1) J I I =
© U : 205k
. i 1 I S5 .
[ 1= 4s  t2 <«
Seite A ! Seite B U
| Ll 1
i i i H o e L
b Lochabstand by — w5 '{:o
5 -{Weq - We
f3 s a et C5 Wi
H-Trieb Getriebe-MafBe FuB-MaBe Wellen-MaBe
GroBe @D f, h i ki K m n w a by bs ¢ ¢35 & fz 0 @S Wy W Ddye Pdae! b s 4 s b
4 80 111 74 116 205 24521 91 96 153 85 8 5 7 40 108 8 7 24 16 10 14 23 30 M4 8 M5 11
5 140 129 104 155 2645 32 28 122 115 208 110 100 8 10 435 120 8 95 26 20 12 i6 30 40 M4 8 M6 13
6 140 155 129 198 306 42 35 1525128 2465134 134 12 14 435 154 14 11,5 42 25 16 20 40 50 M6 13 M6 13
7 180 186 152 227 3725 52 425174 151 3055160 160 12 15 50 180 15 11,5 45 25 20 25 50 60 M6 13 M8 16
9 290 256 195 293 4565 525 54 222 198 3645210 180 15 18 77 220 12 11,56 42 28 20 30 50 80 M6 13 MI10 20
Flanschausfiihrung B14
[-ﬁwz 7—-7 ot —kq g T—
= _}j‘ e H-Trieb Flansch-MaBe
nies N‘@ ’ ?T : o T GroBe b @bt hy Mo bk S L Ve Ve v, oW wg
» E-H 5 S5 4 siehe unten
1% \HIRE -
=y s J m’T gl ‘l 5 120 75 5 99 101 62 145 M8 11 60 80 110 100 100
< W3 e z\z Je 6 144 85 5 121 126 72 180 M8 12 96 99 147 116 116
i Lo ‘ & L IS 7 180 100 5 142 147 80 212 MI10 16 120 120 180 160 150
- ; ! 9 220 105 5 185 193 109 275 M10 16 135 162,5230 180 180
H-Trieb Flansch-MaBe
GroBe © a4 & bg]g Cy (%} €4 f1 h4 ig @ S3 Du
4 siehe unten
5 160 110 8 130 3 101 38 95 78
6 200 130 12 165 3 126 44 11,5 100
7 250 180 12 215 4 147 445 14 120
9 300 230 20 265 4 193 65 14 200
H-Trieb GroBe 4 H-Trieb Groie 4
Flanschausfiihrung B14 Flanschausfithrung B5
Ky o -
e B el - 4,3 -
o 75 Sl b
MaBe in mm
Paf¥feder nach DIN 6885 BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
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H-Trieb mit 2stufigem Stirnradgetriebe V2

MafRzeichnungen

FuBausfiihrung B3

lw. MotormaBe siehe _..I

e A ‘ Seite 24 ! ”
| b -‘fzv— —"4‘ (} '
AR
S S —
Ui
N . t
NI '”"WU*'J
Seite A |77 P77 seiteB Lochabstand ™7~ W —we
H-Trieb Getriebe-MaBe FuBB-MaBe Wellen-MaBe
GréBe @Df, h hy i K Iy m n w a b; bs ¢ s cs s 08 WewWODdye Ddas | b 8 s 4 b
4 80 11174 38,5116 232 24521 0Ot 96 183585 85 5 7 37 1088 7 24 16 10 14 2330 MAM5 8 11
5 140129 10454 155 344 32 28 122 115 25951101008 1072 1208 9,5 262012 20 3050 MA M6 8 13
6 140155 12967 193 398542 35 1525 128 299,5 134 1341214 83,5 154 14 11,5 42 25 16 25 4060 M6 M8 1316
7 180186 15277 227 491552 425174 151 368 1601601215106 18015115 452520 30 5080 M6 M10 13 20
9 290 256 195100 292,5595 52554 222 198 426 2101801518 154522012 11,5 4228 20 40 50 110 M6 M16 13 32
Flanschausfiihrung B 14 Flanschausfiihrung B 5
———w2——- —‘k1—*—’-
-~ ﬁ .{t e { g
7\ I L ——
Lol ? “t[ % jr_-iz—
i il o
| t
= ! = 52, % ? ﬁ £ /'52
o)l i e
AN I NI Lk
b o 3 o] “&
:"f‘g
H-Trieb @ H-Trieb @ @ @ @
GréBe b bys fs hs hy B s S84 L Ve V7 oWp GroBe a, bys ¢ e fi hs i Sz u
4 102 70 3 32,5 35,5 53 107 M5 10 22,5 90 90 4 160 110 8 130 3 355 29 95 78
5 12090 5 51 51 90 147 M8 12 30 110 100 5 200 130 12 165 3,56 51 5 11,5 100
6 144 1055 64 64 1115 185 M8 12 37 147 116 6 200 130 12 165 3 64 83,5 11,5 100
7 1751205 72 72 137 217 M10 15 45 180 150 7 250 180 12 215 4 72 101 14 120
9 220 160 5 95 97,5 185 280 M10 15 67,5 230 180 9 300 230 20 265 4 97,5 141 14 200

MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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H-Trieb mit 3- bis 6stufigem Stirnradgetriebe V30-V60

MafRBzeichnungen

Typ 4V30, 4V40, 4V50, 4V60
Typ 4HV30, 4HV40

Flanschausfiihrung B14

;/[—4—%-@ B
@9

107~

-

o

1‘38

*

~
Pae]
o

80¢

272 —
0 r40- M6
Pt 4‘;&2 T
T8
= 66—

FuBausfiihrung B3

r—‘% "

T}

0

Seite A

—MotormaBe siehe—=
Seite 24
—
T T

& A o2
- d
I ML T

—123 b
Lo, 3
R [ |
1 i

Lochabstand 90 -

MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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H-Trieb mit 3- bis 6stufigem Stirnradgetriebe

V31,V41,V51,V61

Mafzeichnungen

V32,v42, V52 V62 - V33,V43,V53,V63

AnschluBer[ Mot 86 siche
== ) ] ki - rmaise sie! e
FuBausfiihrung B3 T | mervaseaund” " Seite 24 “
V33-63 e { o]
i [ Schaltplan O —— ; Y
i Seite 48 ; i
- | ™ = 1
¢ [ -
A l’ L /El—-;\- { |
otk Bt e= | ;
) Lol e B B
\1..11 ‘ vI— ? / Hel;ek nur .. / \:% : ‘ !
| ‘L / bei HT-4 ‘[j i Py g
N I M k ( P | TS
LN ] of [T e | e
& S g HHI S —
T /
| bg— ._,4;,2.5-_ Ln‘ur bei HT- g—“’_—.bcs-d
e | . 376
SeiteA . 5 o SeiteB Lochabstand 134
3- bis 6stufiges Stirnradgetriebe V31, V41, V51, V61
H-Trieb Getriebe-MaBe FuB3-MaBe Wellen-MaBe
GroBe @D f, hy hy Kk k m n w a b5 ¢ ¢ fs [} W Wy O0uye B0xes | b 8 S,
4 - 158 102 157 3125245 21 91 124 163 134 14 495 154 14 42 42 10 22 23 50 M4, 8tief M8, 16 tief
5 140 158 102 157 357532 28 122 115 163 134 14 495 154 14 42 42 12 22 30 50 M4, 8tief M8, 16 tief
3-bis 6stufiges Stirnradgetriebe V32, V42, V52, V62
4 - 200 129 195 375 24521 9 124 220 160 15 58 190 13,543 43 10 28 23 60 M4, 8tief M10, 20 tief
5 140 200 129 195 417 32 28 122 162 220 160 15 58 190 135 43 43 12 28 30 60 M4, 8tief M10, 20 tief
6 140 200 129 195 450 42 35 1525174 - 160 15 58 190 13,543 43 16 28 40 60 M6, 13tiefM10, 20 tief
3- bis 6stufiges Stirnradgetriebe V33, V43, V53, V63
5 140 240 160 236 510 32 28 122 162 273 200 18 95 240 18 38 38 12 35 30 80 M4, 8tief M12, 26 tief
6 140 240 160 236 541 42 35 1525174 273 200 18 95 240 18 38 38 16 35 40 80 M6, 13tiefM12, 26 tief
7 180 240 160 236 806 52 425174 197 273 200 18 95 240 18 38 38 20 35 50 80 M6, 13tief M12, 26 tief
V31, V41, V51, V61 Flanschausfiihrung B14 Flanschausfiihrung B5
16
T —
[ ! ‘
=4 M8 [12tiet
N 1 4
i 1 O
i | b 78]
V32, V42, V52, V62
V33, V43, V53, V63
P —— k‘ P ‘1
| o R
R 1 |
! te e Le is
e —F &5 Y
0 ? TS & 1S e
i ! ’ ol A 1 \\ |
3 " kS
T t -ty 2 —
o b fy
Getriebe- & Getriebe- 7 @&
Typ by € £ hy hy s Sy Typ a; by ¢ & he hs i S3
V32-V62 90 144 4 126 192 87,5 M8, 12tief V32-V62 200 130 12 165 3 126 192 59,5 11,5
V33-V63 115 176 4 154 230 114 M10Q, 15tief V33-V63 250 180 16 215 4 154 230 74 14
MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 Bl. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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H-Trieb mit 5- bis 8stufigem Stirnradgetriebe
V232,v242 V252, V262 - \V233,V243,V253,V263

MafRBzeichnungen

FuBausfiihrung B3

h — Ggﬁggﬁggﬁung w MotormaBe siehe -
‘ / Schatplan | Seite24 Ko .
I I Seite 48 I B ® iy o
\ w N f L
; 7 l( bl 4k | e
A (o) | | e SRR | s
. ‘ b B — »: : ~ ‘ ™
i \J Tﬁ — é eﬁl oL Ak
f5 3 b e gt < 115
: O ] ¥
‘ | ]‘ELLY!M
M it =
Seite A fz Seite B W g
fo e B e £
H-Trieb Getriebe- Getriebe-MaBle FuB-MaBe Wellen-MaBe
GréBe Typ #Dfh h h, hy hg ki 1 mnw a bs 6 Cfs 0 Wsgw; Ddus @dae! L s s 4 t
4 V232-V262 80 200 73 129 195 26,5 451 245 21 91 96 220 160 15 58 190 13,543 43 10 28 23 60 M4 M10 8 20
4 V233-V263 80 240 73 160 236 26,5 543 245 21 91 96 273 200 18 95 240 18 38 38 10 35 23 80 M4 M12 8 26
Flanschausfiihrung B14 Flanschausfiihrung B5
e [y e ] —k — S——
=1 jZ -
S -
[ b P
R ro ] Lol e
LI ‘\lﬂg mTtI i :‘gs
= | w ~ A\ 1 &0 holy
o 5 [ s
AR
1 -t fy ! |
LI | I
H-Trieb Getriebe- & H-Trieb Getriebe- & @
GroBe Typ b e f,  hs hg ia S GroBe Typ 2y bas €1 & f. hy hg i S3
4 V232-V262 90 144 4 126 192 87,5 M8, 12tief 4 V232-v262 200 130 12 165 3 126 192 59,5115
4 V233-V263 115 176 4 154 230 114 M10, 15 tief 4 V233-V263 250 180 16 215 4 154 230 74 14
MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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Antriebsseitiger Kegelwinkeltrieb K3, K10, K15, K17, K25

Mafzeichnungen

Drehpunkt fir Anordnung der ks t=hs —~
Wellenanord- Abtriebswelle 2y
. . k8

nung Abis D wahlweise 1 =iSs

N\ “r";

\ =
iy o
A B /
o/
SeiteA B Seite B 5D . Fehlende MaBe siehe
D - /'i’/j@v:_ | %‘ Li’ H—Trieb-GrundmaBbléitter
R P—— Lochabstand by a cs = Seite 27-31
Getriebe-MaBe FuB-MaBe Wellen-MaBe

H-Trieb-Typ Cs fs h hs he k4 a bs bs C Ca Ds %] S5  Wg wy O Aaks |3 S3 t3
4V1K3 40 89 74 38 97 205 153 85 85 5 7 7 7 24 16 16 40 M6 13
4V2K3 44 89 485 38 97 233 178 90 130 8 12 9 9 20 18 16 40 M6 13
4V30-V60K3 30 89 94 38 97 261 220 90 110 8 10 9 9 36 18 16 40 M6 13
4V30-V60K10 47 122 94 61 125 278 219,5 90 110 8 10 9 9 36 18 20 50 M6 13
4V30-V60K15 50 126 94 63 110 281 220 90 110 8 10 9 9 36 18 22 50 M8 16
4V31-V61K17 50,6 122 102 61 147 326 1755 134 134 14 14 115 11,5 42 42 25 60 M8 16
4V32-V62K25 69 140 129 70 1755 401 235 160 160 15 15 11,5 11,65 43 43 28 60 M10 21
5V1K10 54 122 104 61 125 274 207 110 100 8 10 9,5 9,5 26 20 20 50 M6 13
5V1K15 57 126 104 63 110 277 207 110 100 8 10 9,5 9,5 26 20 22 50 M8 16
5V31-V61K17 50,6 122 102 61 147 371 175,56 134 134 14 14 115 11,5 42 42 25 60 M8 16
5V32-V62K25 69 140 129 70 175,56 443 235 160 160 15 15 11,5 11,5 43 43 28 60 M10 21
8V1IK10 44 122 129 61 125 306 246 134 134 12 14 115 11,56 42 25 20 50 M6 13
6Vi1K15 47 126 129 63 110 309 246 134 134 12 14 115 11,5 42 25 22 50 M8 16
6V32-V52K25 69 140 129 70 1755 476 391 134 160 15 15 115 11,5 43 25 28 60 M10 21
TVIK17 495 122 152 61 147 371,5 305 160 160 12 15 115 11,5 45 25 25 60 M8 16
9V1K25 68,5 140 195 70 1755 4465 363 210 180 15 18 11,5 11,5 42 28 28 60 M10 21
9V1K25 685 140 195 70 1755 4485 363 210 180 15 18 11,5 1156 42 28 28 60 M10 21
9V1K25 68,5 140 195 70 1755 446,5 363 210 180 15 18 11,5 1156 42 28 28 60 M10 21

MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 Bl. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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H-Trieb mit Schneckengetriebe

MafRzeichnungen

Auf Anfrage
FuBausfiihrung B3
Hohlwellenausfiihrung AnschluB und Drehpunkt
fir Stelleinrichtungen
w K Vs
ut L K K2, ya
" Ausflihrung z n b // Ausfihrung
S’eggg\”kt LT Hohiwelle — 4 Fun ¢
x \ | dl, e
N\ - A e 1S -~ b
=" R ”—;ﬂ%—@ﬁ/ |
g o i ), Pl
i L R =y i m H LLI/‘"/ {2 IS ‘ -l i @
5 gk | JHL <z 5 <4 B N
s b3 s Pl g les hl
Seite A B Seite B L-e_..
Py Motor-MaBe Getriebe-MaBe
Typ (kW) d | P Z Yy a ay bs C d, d, e f3 h
4R40M 0,25/0,37 143 214 125 - - 96 120 96 a0 7 15 15 112 106 60
4R50M 0,37 143 214 125 - - 114 120 114 102 8 20 20 134 120 7@: 77777
4R65M 0,37 143 214 125 - - 144 120 144 120 9 28 28 164 138 82
5R50M 0,55 162 245 135 - - 114 160 114 102 8 20 20 134 120 70
5R65M 0,55 162 245 135 - - 144 160 144 120 9 28 28 164 138 82
5R50M4 0,75 162 314 137 59,5 160 114 160 114 102 8 20 20 134 120 70
5R65M4 0,75 162 314 137 595 160 144 160 144 120 9 28 28 164 138 82
BRE65M4 1,1 186 348 150 66 160 144 160 144 120 9 28 28 164 138 82
B6R80OM4 1,1 186 348 150 66 160 180 160 180 136 10 35 35 204 160 102
7R80M4 1,5 186 358 150 76 160 180 200 180 136 10 35 35 204 160 102
7R100M4 1,5 186 358 150 76 160 216 200 220 164 12 40 40 244 190 122
9R100M2 2,2 206 399 164 76 200 216 250 220 164 12 40 40 244 190 122
9R100M2 3,0 206 399 164 76 200 216 250 220 164 12 40 40 244 190 122
9R125M2 3,0 206 399 164 76 200 210 250 265 210 15 50 50 260 252 150
9R100M2 4,0 227 411 186 76 200 216 250 220 164 12 40 40 244 190 122
9R125M2 4,0 227 411 186 76 200 210 250 265 210 15 50 50 260 252 150
Typ hy hp hg hy i k ki ko l4 Iy m n S u Uy w D
4R40M 40 40 73 48 132 287 132 99 30 27 21 91 6,6 38 41 96 80
4R50M 50 40 73 57 151 309 132 110 40 34 21 a1 9 48 51 96 80
4R65M 85 40 73 70 183 369 132 155 55 38 21 N 9 54 57 96 80
5R50M 50 50 96 57 151 360 183 110 40 34 28 122 9 48 51 115 140
5R65M 65 50 96 70 183 410 183 145 55 38 28 122 9 54 57 115 140
5R50M4 50 50 96 57 151 360 183 110 40 34 28 122 Q 48 51 115 140
5R65M4 65 50 96 70 183 410 183 145 55 38 28 122 9 54 57 115 140
6R65M4 65 62 117 70 183 435 208 145 55 38 35 1525 9 54 57 128 140
B6R80M4 80 62 117 90 222 500 208 190 70 44 35 152,5 11 63 67 128 140
7R80M4 80 75 140 90 222 539 262 175 70 44 42,5 174 11 63 67 151 180
7R100M4 100 75 140 110 272 594 262 210 80 54 42,5 174 14 78 82 151 180
9R100M2 100 95 180 110 272 669 315 232 80 54 54 222 14 78 82 198 220
9R100M2 100 95 180 110 272 669 315 232 80 54 54 222 14 78 82 198 290
9R125M2 125 95 180 133 335 698 315 250 100 64 54 222 18 Q2 97 198 290
9R100M2 100 95 180 110 272 669 315 232 80 54 54 222 14 78 82 198 290
9R125M2 125 95 180 133 335 698 315 250 100 84 54 222 18 92 97 198 290
Aufziehgewinde Typ
in Abtriebswelle: R40 M5x12
R50 M6x16
R65 M10x22
R80 M12x28
R100 M16x36
R125 M16x36
MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 Bl. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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H-Trieb mit Schneckengetriebe

MafRBzeichnungen
Auf Anfrage

Flanschausfiihrung B5

Anschiuf und Drehpunkt
fur Stelieinrichtungen
w0 { k1 k2 //
z i :
Drehpunkt 4 n i ‘b ’//
4><90°\ /E | e | v
o=y ENe— Y
S o | A ;Lﬁ
\\ /'__s \{L s‘ w )(;\' AW o
-l LSS N
of MR se A
5 c 1 © I e | lest
il ul ; -
Seite A b2 Seite B Q‘
P, Motor-MaBe Getriebe-Malle
Typ (kw) g l p z y a a; b by c dy €4 f fiig h
4R40M 0.25/0,37 143 214 125 - - 120 120 96 75 8 15 100 3 80 48
AR50M 0,37 143 214 125 - - 160 120 114 88 8 20 130 3 110 57
4R6B5M 0,37 143 214 125 - - 200 120 144 95 10 28 165 3 130 70
5R50M 0,55 162 245 135 < - 160 160 114 88 8 20 130 3 110 57
5R65M 0,55 162 245 135 -~ - 200 180 144 95 10 28 165 3 130 70
5R50M4 0,75 162 314 137 595 160 160 160 114 88 8 20 130 3 110 57
5R65M4 0,75 162 314 137 595 160 200 160 144 95 10 28 165 3 130 70
BRE5M4 1,1 186 348 150 66 160 200 160 144 95 10 28 165 3 130 70
6R80M4 1,1 186 348 150 66 160 250 160 180 110 12 35 215 4 180 90
7R80M4 15 186 358 150 76 1660 250 200 180 110 12 35 215 4 180 90
7R100M4 1,5 186 358 150 76 160 250 200 220 120 12 40 215 4 180 110
9R100M?2 2,2 206 399 164 76 200 250 250 220 120 12 40 215 4 180 110
9R100M2 3,0 206 399 164 76 200 250 250 220 120 12 40 215 4 180 110
9R125M2 3,0 206 399 184 76 200 300 250 265 128 13 50 265 4 230 133
9R100M2 4,0 227 411 186 76 200 250 250 220 120 12 40 215 4 180 110
9R125M2 40 227 411 186 76 200 300 250 265 128 13 50 265 4 230 133
Typ hy ho hs it K K4 ko I m n S1 u Uy Us w D
4R40M 40 40 73 72 591 132 99 30 21 o1 6,6 38 41 80 96 80
4R50M 50 40 73 81 322 132 110 40 21 91 9 48 51 93 96 80
4R65M 65 40 73 101 387 132 155 55 21 91 11 54 57 101 96 80
5R50M 50 50 96 81 373 183 110 40 28 122 9 48 51 g3 115 140
5R65M 65 50 96 101 428 183 145 55 23 122 11 54 57 101 115 140
5R50M4 50 50 96 81 373 183 110 40 28 122 9 43 51 93 115 140
5R65M4 65 50 96 101 428 183 145 55 28 122 11 54 57 101 115 140
BRE5MA4 65 62 117 101 453 208 145 55 35 1525 11 54 57 101 128 140
6R80M4 80 62 117 120 523 208 190 70 35 1625 14 63 687 117 128 140
7R80M4 80 75 140 120 562 262 175 70 425 174 14 63 67 117 151 180
7R100M4 100 75 140 150 597 262 210 80 425 174 14 78 82 128 151 180
9R100M2 100 95 180 150 672 315 232 80 54 222 14 78 82 128 198 290
9R100M2 100 95 180 150 B72 315 232 80 54 222 1478 82 128 198 290
9R125M2 125 95 180 185 715 315 250 100 54 222 14 @2 97 140 198 290
9R100M2 100 95 180 150 672 315 232 80 b4 222 14 78 82 128 198 290
9R125M2 125 95 180 185 715 315 250 100 54 222 14 92 97 140 198 290
Aufziehgewinde Typ
in Abtriebswelle: R40 M5x12
R50 M6x16
R65 M10x22
R80 M12x28
R100  M16x36
R125  M16x36
MaBe in mm

PaBfeder nach DIN6885BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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H-Trieb mit Schneckengetriebe

Bauformen, Wellenanordnungen

Auf Anfrage
& NN 4 N 7
V/
L B AT
207 - 3;} . g; § Z
7
/t A
7
Welle Seite A
FuBausflhrung B3 B8 B6 B7 V5 V6
/.
7
4
7
AN\
Welle Seite B
FuBausfihrung B3 B8
Welle Seite A Welle Seite B
FuBC B3 B8 FuBC B3 B8
?@ @ o ] @ @
@;-:'"
Welle Seite A
Flanschausfiihrung B5-A B5-B B5-C B5-D V1 V3
Welle Seite B
Flanschausfuhrung B5-B B5-A B5-D B5-C Vi V3
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Stelleneinrichtungen

Mafzeichnungen

Handradstelleinrichtung |

Stelleinrichtung Il

Feststellrad Verlangerte Verlangerte
\ Normalausfihrung Ausflhrung V Normalausfihrung Ausflihrung V
\ w w3
\ w W,
A wi L7 ! 4
) | ' w2 wsg
w2 w5 - [
|
s
J b 1\
} . - _—
- A Lty N —
i i -
o & : S CIE = N
- \ v = )
| \
LT i
Seite A SeiteB Seite A Seite B
Skalenteilung =Vielfaches der
T / langsamsten Abtriebsdrehzahl
e T Skala
1 2 3 4 5 6§ 7 83
H-Trieb Normalausfuhrung  Ausflhrung V Stellwinkel Stellmomente in Nm
GroBe Still-  Leer-  Voll-
b D oD, @dy, h S w Wi Wy Ws A Ws R=6 R=9 stand lauf last
4 3 80 20 8 9,2 M4, 10tief 96 74 56 - - - 183° 220° 25 1,2 6,0
5 5 140 32 14 16 M6, 13tief 115 92 65 162 139 112 186° 224° 6,0 3,5 13,0
6 5 140 32 14 16 M6, 13tief 128 104 78 174 151 124 201° 241° 8,0 5,0 18,0
7 5 180 40 16 18 M8, 17 tief 151 122 93 197 169 139 200° 240° 120 65 27,0
9 8 290 40 20 22,5 M8, 16,5tief 198 166 128 275 244 205 172°  205° 20,0 125 420

Stelleinrichtung ! und Il werden serien-
m&Big bei allen Typen in Normalausfih-
rung geliefert. Verlangerte Ausfihrung V
auf Wunsch lieferbar.

Bei einigen Getriebetypen der H-Trieb-
GroBe 4 wird statt des Handrades serien-
méaBig ein Stellhebel verwendet. Siehe
GetriebemaBblatt.

Ausflhrung V serienmaBig vorgesehen bei
5-6V32/V42/V52/V62
5-7V33/V43/V53/V63

9v1/B5

Bei allen anderen H-Trieb-Typen auf
Wunsch mdglich.

36



Stelleneinrichtungen

MafRBzeichnungen

Winkel-Fein-Stelleinrichtung WFS Srellwete
W
,,,,,,, 7 Stellrad Standardausfihrung
% O N -
= A |
i y - -
—— | | 5 —£1
5 - + T El by
[ |€ B Antriebsseite | atriebssei
{ f N ; ntriel s?eoe —+— . E—-\ triebsseite
} ﬁ L‘,_’h ; o~ LT Drehpunkt
P o o — Bt e ﬁ%»— e
% unten i
. mo
i e / lﬁ
Wi Antr(iebsseite
Seite A SeiteB
H-Trieb Stellrad- Uber- Stellmomente in Nm
GroBe Um- set-  Still-  Leer- Voll-
drehungen zung stand lauf last
a b b, OD Ddy f f; h h, hy ] m n w Wy R=6R=9
4 25 64 21 60 8 41 71 49 37 59 14 21 91 73 9% 76 92 151 03 02 09
5 35 765 345 80 12 595 935 76 59 66 24 28 122 88 116 78 98 151 09 05 19
6 3% 7 29 80 12 90 92 71 54 66 24 35 1525 100 128 84 102 151 12 07 27
7 35 84 42 80 12 111,56 935 84 67 67 24 425 174 115 143 83 10,0 151 18 09 39
9 35 84 42 100 12 1595 935 82 67 67 24 54 222 162 190 72 85 151 30 18 6,0

Drehrichtung Seite A +
I + Hlim Uhrzeigersinn

Il 4+ 1V gegen den Uhrzeigersinn

B

Ausfihrung mit Stellrad wird nur in Stan-
dardausflihrung | nach oben zeigend

geliefert.

Stellwelle zum Abtrieb (11) zeigend auf
Anfrage!

Elektrische Fern-Stelleinrichtung

H-Trieb GroBe 4

Schaltplane Seite 39-40

Drehstrom

214

Wechselstrom 202

Seite A
94,5

1065

Die Fern-Stelleinrichtung
kann nur auf Seite A
montiert werden!

Klemmen- Normal - Ausfihrung
kasten flr Klemmenkasten
Endlagen-
schalter
(nur bei
Drehstrom-
ausfiihrung) ?
|
-+
[~2]
MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 Bl. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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Stelleneinrichtungen

MafRzeichnungen

Zubehorteile fur elektr. Fern-Stelleinrichtung

Elekirische Fern-Stelleinrichtung

H-Trieb GréBe 59
Schaltplédne Seite 39-40!

k

Klemmenkasten fir

Ar( }!; ' Endluget)schutter
S | h P
) S— = £} 'v" \
] P\
17 AN )
. - S =
I _ <X
@) ot —
/ ‘ n2 ny
—~/ f 1 I
t Die Fern-Stelleinrichtung / n
kann nur auf Seite A Lo
montiert werden!
Seite A L
| | N L
H-Trieb Normal- Ex- Standard-
GroBe Ausflihrung Ausfihrung Stelizeiten (Sek.)
f f | m n n Ny b h hy k b h h, k R=9 R=6
5 575 935 126 28 122 185 90 87 154 183,5 263 120 188,5 2225 305 29 24
6 88 93,5 138 35 152,5 18,5 90 87 154 1835 263 120 188,56 2225 305 31 26
7 120 1065 156 425 174 - 98 87 170 2225 266 120 2045 2615 307 32 26
9 168  106,5 190 54 222 - 98 87 170 2225 285 120 2045 2615 307 32 27
Drucktaster fiir Normal-Ausfihrung Drucktaster fiir Ex-Ausfiihrung
- 99 Lg‘ T3 r——80 —{_ 1xPg 16
R ;
3 OO0 |3
LA A NI N
e $Pg13b
13 9= |
147 U
o] j -
¢Pg13',5 V4 (i K
[=] ? r»—
> 4 "
J i TFMA }
— ] [ pes- max . 110,5 e
Iﬂj ‘;‘ 133
Bohrbid fiir Befestigungs -
schrauben
Doppelwendeschiitz Transistorrelais '8
<‘ 100 o »-— “weé;w@ ! =
; 7 26—~ 25t | ]
i Yol o] et } R — _ o
| f g
8 %&u 17 4
i Lo l) 0883355 [ =
| ._ ~-frl“- *'101'“
8
‘ 60 - 110
MaBe in mm
Y Lle o PaBfeder nach DIN 6885 BI. 1,

Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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Stelleneinrichtungen

Schaltplane Wechselstromausfihrungen

Serienausfiihrung H-Trieb Gré8e 4 mit Dunker-Synchron-Motor

F1
o T T T T e e T T Bei Lieferung ohne
S — t - Drucktaster wird
| PE--- 230V/50H:z Drucktaster I: der Kondensator
{jH-Trieb [Konden<| . @ lose beigefligt.
[Groe | sator mit Melde- [35 9o
< 1pf :p‘f ¢ ;3:"19:
| Kondensatoel'gg
i S S > >
+ T T
! L Motorklem- 5
! menkasten '8
| I
! g
] L eingebaute | B
- Mikroschalter| ¥
| E
1 |5
l_._..________.________.______.:t,_______________m______ U =

PE
Serienausfiihrung H-Trieb GréBe 5-7 und 9 mit Gefeg-Motor
e B Der Kondensator
& ] wird lose beigefligt.
PE -—— 230V/50Hz Drucktaster | g
H-Trieb |Konden-| ¢iimmiampe E14 AT mit Melde- |5
|| GréBe | sator 220V i leuchte §E
[[5=7 | 3uF \ﬂ 1 T 8
19 4LuF j £T
o —— —— . —— . ———— 1 o—— » Wi— 5 D — - " — e, . s ° 0
T Lauz _ pv2 _ x_f.@ ==
— | Motorkiem- |«
o menkasten | <
| = g _NQN 5
l o ~eingebaute |
1 Mikroschultet{ ;
| 5
. _ 3

Anderungen vorbehalten!
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Stelleneinrichtungen

Schaltplane explosionsgeschuitzte Ausfihrung mit eigensicherem Stromkreis
in (EEx ia) llc fur Endlagenabschaltung

H-Trieb GrofBe 4

Stelimotor in Ex-Ausf. I

weifl

F1

= — . - : - - - "] Achtung!

] N E’f‘f"fo“z . 1 Nach AnschluB der Fernstelleinrichtung

i [ 2 -i e —— _‘[ T T T | bei laufendem Antrieb iiberpriifen, ob

! Trafo | | schneller [-f——----- Kontroll- i beim kurzzeitigen Betéatigen des Druck-

; 23%/52$X HE! 2 }r lampe & E tasters (,,schneller oder langsamer),

» | | !angsamer 24y | , die beobachtete Stellrichtung dem

\ | l Druckiasier A Y A § gegebenen Kommando entspricht. Trifft

} 2 mit Meldeleuchte . — dies nicht zu, so liegen die Endlagen-

| schalter nicht im richtigen Stromkreis
; % 2 . o ’

' i X ondensator 25,F/50V ‘*1‘%15—— l wodurch die Fernstelleinrichtung durch

? 1 T M 1 } Verklemmen in der mechanischen End-

l L 1 | ransistorreiais WE Ex2 PE lage funktionsunféhig wird. Gegebenen-

| L »2 ' %_ﬁ 3 ‘651'1 8§ 9 jus ' ] falls Phasentausch am Fernstellmotor!

el =g

I — L( at Klen&mTenlgusten T

24V~ am riel . e«

N M) ssoma NLgw2 JUT V2 jU2 V1 §W14 |5 ]

l ] < g ¢ 8 S g E= ‘ﬁ ‘

i i Stellmotor in Ex-Aust. g B¢, o gl &c & 5

| 3 \Lﬂt“ L= |

! [ NC 2

’ ]L._ Explosionsgefdhrdeter Roum  Mikroschalter am H-Trieb _}g l

S

H-Trieb GroBe 5-7 und 9

[ - As— T T Achtung!

Druckmster H
L2 ,

; L 3% mit Meldeleuchte i Nach AnschluB der Fernstelieinrichtung

I — A ‘“““T‘ - 7 | bei laufendem Antrieb Uberprifen, ob

| 400V/50Hz | schneller E—f————~- ?émﬁr:s‘ ol beim kurzzeitigen Betatigen des Druck-

i | 230‘)\/ | | tasters (,,schneller** oder ,,langsamer"’),

. | langsamer o ] | die beobachtete Stellrichtung dem
Wendeschitz [ S S ! .

1 W | gegebenen Kommando entspricht. Trifft
e 13 10 dies nicht l die Endlagen-
S 7 — B0 ! ies nicht zu, so liegen die Endlagen

: ‘ i . l I 0 | schalter nicht im richtigen Stromkreis,

! I . { '——'é———‘q f wodurch die Fernstelleinrichtung durch

| i ! S | _ .

| | ! | in Verklemmen in der mechanischen End-
| o T f lage funktionsunfahig wird. Gegebenen-

\ ! Tmnsmtorrelals WE77/Ex2 b PE
- i i 1 l. 5 2‘1 8 9 %% | falls Phasentausch am Fernstellmotor!
s, I

angramer 1| [ seter | |
[_* Kiemmenkasten

oy am H-Trieb r—wz |

|

!

|

i
l
|
|PE]
l
|
|

| L.
L B _Explosionsgeféihrdeter Raum l___emgebaute Mikroschaiter

Anderungen vorbehalten!
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Schalteinheit SKB

Schwungscheiben-Kupplungs-Bremskombination

H-Triebe der GréBien 4 und 5 kdnnen mit
Schalteinheit SKB ausgeriistet werden.
Die Schalteinheit SKB ist eine Kombination
aus Schwungscheibeneinheit mit einer
elektromagnetisch arbeitenden Kupplung
und Bremse in einem Gehause. Sie wird
zwischen das hochtourig laufende stufen-
los einstellbare Getriebe und eines der
zahireichen Ubersetzungsgetriebe einge-
baut. Der groBe Vorieil dieser Kombination
besteht darin, daB der hochtourige
stufeniose Teil einschlieBlich der Schwung-
scheibe ohne Unterbrechung lauft und
das Ubersetzungsgetriebe durch die
elektromagnetische Kupplung und Bremse
mit groBer Schalthaufigkeit exakt still-
gesetzt und wieder eingeschaltet werden
kann. Die dabei auftretenden kurzzeitigen
Belastungsspitzen fiir die Beschleunigung
der angekuppelten Massen (iberwindet
die als Leistungsspeicher arbeitende
Schwungscheibe.

Auswahl und Bezeichnung

Der jeweilige Typ ist entsprechend den
benétigten Drehzahlen, Drehmomenten
und Leistungen den Auswabhllisten zu ent-
nehmen. Zur Bezeichnung der Getriebe-

Zusatzeinrichtungen

Samtliche Zusatzeinrichtungen der
H-Triebe wie Kegelwinkeltriebe, elektr.
Fernstelleinrichtung u. a. Stelleinrich-

Hierdurch kann einerseits der stufenlose
Antrieb kleiner dimensioniert werden,
andererseits wird durch die Konstanthal-
tung der eingesteliten Drehzahl infolge der
Schwungmasse und durch die exakt
arbeitende elekiromagnetische Bremse
z.B. die Schrittlange sehr genau und
gleichmaBig eingehalten.

Bei sehr vielen halb- oder vollauto-
matischen Maschinen wie z.B.
Verpackungs-, Tablettier-, Abflili-
maschinen oder automatischen Zu-
flihrungsvorrichtungen fiir Pressen und
sonstige Werkzeugmaschinen etc. werden
schrittweise arbeitende Antriebe bendtigt,
die bei Verwendung des stufenlos ein-
stellbaren H-Triebes eine variable
Einstellung der Taktzeit ermbglichen. Fir
diese Antriebsfalle ist der H-Trieb mit der
organisch eingebauten Schalteinheit ein
ideales Antriebsaggregat.

MaBzeichnung siehe Seite 42.

kombination wird die Bezeichnung SKB
zwischen die Ziffer fiir die BaugréBe des
H-Triebes und die restliche Typenbezeich-
nung gesetzt, z. B. 4-SKB-V2M.

tungen sowie FerndrehzahimeBanlage
kénnen vorgesehen werden.
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Schalteinheit SKB

Mafzeichnungen

MaBzeichnungen W, V1, V2, V30-V60, V31-V61, V32-V62, V33-VE63, Netzgerat 230V ~/24 V =/1 A
Kegelwinkeltrieb
3 i B 2
p— gyl P
T i~ 2r,
T l L, ik
[ l L L Kﬂgel\rieb% | ] 1 i F}\l
I : FE- H-Trieb SK8 £ Ivorgelege %E I L3?,5— - 1-—
\ ! - ﬂgi—f - ;‘f 55— 65 110
B A L :{’;:f &
1 o s
\ 4.0y Lothab bs AT Cochabstand b
55 a 225 CEL”S L
e 5 Schaltplan
Fehlende MaBe siehe H-Trieb-GrundmaBblétter Seite 26-32. — fesm e _

I

1
DUDZ N 4004
RI/R2  &70ui05W

Kiemmkasten

220V~ 1

SKB-Einheit
Getriebe=
grofie V=1 A

FT 2] AnschiuBwerte fur
.

[

4 24108
s 24410

Typ a a; b, by bs Cs Tdys h hy hy Ky | Iy s Sy @ ss
4W 262 - - 90 85 18,5 10 60 100 161 291 23 25 9 - 7
41 262 - - 90 85 76 - 100 100 161 349 - - 9 - 7
4V1 K3 297 - - 90 85 76 - 100 100 161 350 - - 9 - 7
4v2 328,5 - - 90 85 365 - 64,5 100 161 376 - - 9 - 6,6
4V2 K3 3225 - - 90 130 44 - 64,5 100 161 377 - - 9 - 9
4V30-V60 3655 - - 90 110 441 - 100 100 160 416 - - 9 - 9
4V30-V60 K3 364 - - 90 110 30 - 100 100 160 405 - - 9 - 9
4V30-v60 K10 364 - - 90 110 47 - 100 100 180 422 - - 9 - 9
4V30-V60 K15 364 - - 90 110 50 - 100 100 160 425 - - 9 - 9
4V31-V61 4055 - - 90 134 495 - 102 102 162 467 - - 9 - 11,5
4V31-v61 K17 419 - - 90 134 505 - 102 102 162 4805 - - 9 - 11,5
4V32-V62 4595 - - 90 160 58 - 129 129 189 5295 - - 9 - 11,5
4V32-V62 K25 4745 - - 90 160 69 - 129 129 189 5555 - - 9 - 11,5
5W 267 - - 110 110 44 12 70 120 182 323 30 325 95 - 9,5
5V1 342 - - 110 100 435 - 120 120 182 3985 -~ - 9,5 - 9,5
5V1 K10 341 - - 110 100 54 - 120 120 182 408 - - 9,5 - 9,5
5V1 K15 341 - - 110 100 57 - 120 120 182 411 - - 9,5 - 9,5
5V2 3935 - - 110 100 715 - 70 120 182 478 - - 9,5 - 9,5
5V31-V61 429 - - 110 134 495 - 118 118 180 4915 - - 9,5 - 11,5
5V31-V61 K17 4415 -~ - 110 134 505 - 118 118 180 505 - - 9,5 - 11,5
5V32-V62 480 - - 110 160 58 - 129 129 191 551 - - 9,5 - 11,5
5V33-Ve3 536 — - 110 200 95 - 160 160 222 644 - - 95 - 11,5
5V32-V62 K25 495 - - 110 160 69 - 129 129 191 577 - - 9,5 - 11,5
MaBe in mm

PaBfeder nach DIN 6885 BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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Drehzahlanzeigen

Merkskala

Drehzahlfernanzeige FDA
mit Tachogenerator

Wechselspannungs-Tachogeneratoren
18-polig Typ Il E und Typ Il (Ex)i

Technische Daten

Drehzahlsollwert-Fernanzeige FAP
mit Potentiometer

Technische Daten

Beim H-Trieb kann die eingestelite Uber-
setzung (Sollwert) an einer Merkskala mit
den Zahlenwerten 1—-9 an der jeweiligen

Zur Istwertanzeige bei héheren Anforde-
rungen, bzw. wenn eine Fernanzeige der
Drehzah! erforderlich ist, kann in den
H-Trieb ein Tachodynamo eingebaut
werden, dessen drehzahlproportionale
MeBwerte an Analog- oder Digitalanzeige-
instrumenten abgelesen werden kénnen.

Die Tachogeneratoren werden an der
Abtriebswelle des stufenlosen Stellteils,
also vor evil. nachgeschalteten Getrieben
montiert. Die bei den technischen Daten
genannten Drehzahlen beziehen sich des-

Stelleinrichtung abgelesen werden. Die
Zahlenwerte bezeichnen jeweils das Viel-
fache der niedrigsten Abtriebsdrehzahi.

Zum Nachristen kénnen auch Anbau -
oder Aufbautachaos, bei niedrigen Dreh-
zahlen auch mit vorgeschaltetem Uber-
setzungsgetriebe geliefert werden.
MaBzeichnung siehe Seite 46.

halb grundsétzlich auf die Drehzahlen des
stufenlosen Stellteils. Die Ubersetzung
nachgeschalteter Getriebe kann bei der
Eichung von Anzeigeinstrumenten berlick-
sichtigt werden.

Typ Il E Typ Il (Ex)i
Klemmenspannung Uy V/1000 ca.5 ca. 1
Lastwiderstand Ry=10kQ)  1/min
Innenwiderstand stat. R Q 19 -
Minimale Drehzahl ny, 1/min 200 400
Maximale Drehzahl ng, 1/min 9000 8500
Frequenz f Hz 0,15 nt 0,15-n"
Schutzart P21 IP 21 (Ex)i G5
Zulassige Umgebungstemperatur  °C —25 bis + 80 —25 bis + 80

Yin 1/min

Bei der Drehzahisollwert-Fernanzeige
FAP wird an der Steliwelle des H-Triebs
(nur in Verbindung mit elektr. Fernstell-
einrichtung lieferbar) ein Potentiometer
montiert, das die jeweilige Ubersetzungs-
einstellung angibt. Das mitgelieferte
Vorschaltgerat erzeugt im Netzteil eine
stabilisierte Gleichspannung und fihrt
diese dem Potentiometer zu. Der Abgriff
des Potentiometers wird auf die Basis des
Transistorverstarkers im Vorschaltgerat
zurlickgefuihrt.

Hier wird ein zweiter Stromkreis aufgebaut,
dessen Spannung genau proportional zur
Winkelstellung des Potentiometers ist.

Mit Hilfe eines Spannungsmefgerates ist
es dadurch méglich, auch bei Stilistand
des Getriebes in beliebiger Entfernung die
jeweilige Ubersetzungseinstellung abzu-
lesen. Zur Anzeige kbnnen die
aufgefthrten Analog-Anzeigeinstrumente
verwendet werden.

MafBzeichnung siehe Seite 47.

Potentiometer Widerstandswert 10 kQ
Belastbarkeit 1w
Verstellwinkel 270°
Vorschaltgerat AnschluB3spannung 230V + 20 %, 50 bis 60 Hz
Aufnahmeleistung 0,5W
Gewicht 0,6 kg
Anzeigeinstrument  MeBwert 1mA/45V
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Drehzahlanzeigen

MaBzeichnungen

Analoge Drehzahlanzeige

Zur analogen Drehzahlanzeige bieten
wir als Standardinstrumente 4 verschie-
dene Typen an:

FormR © 80 mm
FormQ 72x 72 mm
FormQ 96 x 96 mm
FormQ 144 x 144 mm

Alle Instrumente sind Drehspul-
Spannungsmesser Klasse 1,5 mit einge-
bautem Gleichrichter und Korrekturpoten-
tiometer zur Anpassung des Anzeigers an
die Spannung der Ferngeber.
MaBzeichnung siehe Seite 47.

Gehause

Alle Gehause sind weitgehend staub- und
spritzwasserdicht. Auf Wunsch kénnen
Instrumente in bedingt tropenfester Aus-

fihrung gegen Mehrpreis geliefert werden.

Nullpunktkorrektur

Alle Instrumente besitzen eine Nullpunkt-
korrektur.

MeBgenauigkeit

Die Eichung der Instrumente entspricht
der Genauigkeitsklasse 1,5 d.h. der
hochstzulassige Anzeigefehler betragt
+ 1,5% vom MeBbereichsendwert.

Gebrauchslage

Die Instrumente werden fur senkrechte
Gebrauchslage geliefert. Andere Ge-
brauchslagen werden auf Wunsch be-
rlicksichtigt und sind bei Besteliung anzu-
geben.

Arbeits-Temperaturbereich

Aligemein gelten +20°C als Nenn-
temperatur. Die Instrumente arbeiten
stérungsfrei bei einer Umgebungs-
temperatur zwischen —20°C und + 40°C.

Skaleneichung

Die Anzeigeskalen der Instrumente wer-
den standardmé&Big in 1/min entsprechend
den Getriebe-Abtriebsdrehzahlen aus-
gelegt.

Auf Wunsch kann eine Sondereichung
entsprechend Ihren Angaben gegen
Mehrpreis vorgesehen werden.
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Drehzahlanzeigen

MafRBzeichnungen

Digitale Drehzahlanzeige

Der funfstellige Drehzahl- bzw. Frequenz-
anzeiger Typ MDA 261 C0001 (SNR
69007.40004) ist Teil einer Serie digitaler
Schalttafel-Einbaugerate mit direkter
ProzeBwert- oder programmierbarer indi-
rekter Anzeige. Die verwendete Software

erlaubt eine problemlose menuegefihrte
Programmierung und Bedienung.
Verschiedene Anzeigearten wie z. B. die
aktuelle Drehzahl des mechanischen Ver-
stellgetriebes ist darstellbar. Durch Pro-
grammierung kann die Eingangsfrequenz

Digitaler Drehzahlanzeiger MDA 261... mit einem Eingang

KlemmenanschluBplan des digitalen Drehzahlanzeiger MDA 261... mit einem Eingang
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Gehauseabmessungen des digitalen Drehzahlanzeiger MDA 261... mit einem Eingang
obere AnschiuSkiemme
nur bei Bedarf .
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Das Voltmeter Typ MDA 261 FO001 (SNR
69007.40006) ist Teil einer Serie digitaler
Schalttafel-Einbaugerate mit direkter Pro-
zeBwert- oder programmierbarer indirekter
Anzeige. Die verwendete Software erlaubt

eine problemlose menuegefuhrte Pro-
grammierung und Bedienung.
Verschiedene Anzeigearten wie z. B. die
aktuelle Drehzahl des mechanischen Ver-
stellgetriebes ist darstellbar. Die Kalibrie-

Digitales Voltmeter als Drehzahlanzeiger MDA 264... mit einem Eingang

KlemmenanschluBplan des digitalen Drehzahlanzeiger MDA 264...
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des digitalen Drehzahlanzeiger MDA 264...
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einem nahezu beliebigen Anzeigewert zu-
geordnet werden (indirekte Anzeige). Eine
weiterfiUhrende Bedienungsanleitung kann
unter der SNR 60121.00181 in unserem
Stammwerk angefordert werden.

wg

Schalttafelausschnitt 92" x 48

Wﬁvw‘w

I

rung erfolgt im Werk, ist aber auch im Feld
moglich. Eine weiterfuhrende Bedienungs-
anleitung kann unter der SNR
60121.00182 in unserem Stammwerk an-
gefordert werden.

“of

Schalttafelausschnitt’  92°*' x 45
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Drehzahlgeber

MafRzeichnungen

Einbau-Drehzahlgeber

H-Trieb GroBe 4 und 5 ohne Motor

H-Trieb-Magblatter
-

entriegelt

T

e— Weitere BemafBung siehe

=1
Antriebs-_ | »#
welle | ' rs
S TS
AL i.
=N
] i
H-Trieb GroBe A D h L Ly
4 31 - 40 - 15
5 41,5 88 50 10,5 0

Ab H-Trieb GroBe 6 ohne Motor

Antriebs-
welle

N ot

weitere BemaBung siehe
H-Trieb-MaBblatter
H-Trieb GroBe L h R D hy
6 6 62 25 92 102
7 6 75 31 120 109
9 6 95 40 150 130

Anbau-Drehzahlgeber
ohne Getriebe

10,4

-

e $56 5~

H-Trieb GréBe 4 und 5 mit Motor

e B2
ot £, £y

C ]

Motormafie
siehe Seite 30

weitere BemaBung siehe
[ H-Trieb-MaBblatter

H-Trieb GroBe A h L, h,
4 31 40 85 75
5 415 50 O 84

Ab H-Trieb Gr6Be 6 mit Motor

fo)

|

MotormaBe
HTrebGroBe h__ h, oo oo™
6 62 102
7 75 109
9 95 130
Anbau-Drehzahlgeber
mit Getriebe
e o~
L S o -
T W : <«
- HEX
w,
e
' i

i A
1305 9
_ 9 tief
[ SU— w
} b 23 f
3 i7 + = —1 1= 3
| —
1 T i i
‘—I,L-J*:gg‘s..

entriegelt

L Weitere BemaBung siehe
H-Trieb-MaBblatter

MafBe in mm

PaRfeder nach DIN 6885 BI. 1,
Abmessungen siehe Seite 9
Anderungen vorbehalten!
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Fern-Drehzahlanzeigen

FDA - Sollwert-Fernanzeige FAP

MafRBzeichnungen

Analog-Anzeigeinstrument

Form Q
144
9}% Mantagedurchbruch
Anschlufiklemmen
g i
1/min [
A L0 |
SV : E{L‘:
o .
T e : © Ny 32%
N = - 1000 DB pigs 37
~ onon : ooo
) —H EE:
/
!
// ”
Nullpunkt - Korrektur / 86
58
60
Justieren

der Anzeigeinstrumente

Analog-Anzeigeinstrument

FormR

N |
e |

100 o g Anschluiklemmen

1

-
—

ey 2000 3,
Wil &
iy, 4,
i,

a4

1/min

| T
Py riln

|

e 80

Montagedurchbruch

ot B2 ]
/
e

ot — 5 3 -

Nullpunkt-Korrektur

1. Nullpunkt-Einstellung.
Bei Getriebestilistand den Zeiger liber

die Nulipunkt-Korrekturschraube in
Nullstellung bringen. Die Nullpunkt-
Korrekturschraube befindet sich auf
der Vorderseite des Instrumentes.

Drehzahl-Sollwert-Fernanzeige FAP

mit Potentiometer Vorschaltgeréat

Seite A h—w
J Bobrbild M&T?%g
S I
. H-Trieb  MaB T’Ef 1a
@ ‘ GroBe a =35
= 4 127
/ . 5 154"
y | 6 166
Pg1 7 183
’ s 217

Bei H-Trieb 4W steht der Klemmenkasten
4 mm Uber die B14-Flache!

Inbetriebnahme
1. Abdeckhaube von Vorschaltgerat

B0

|

100

3. Trimmerwiderstand im Vorschaltgerat

abnehmen soweit verstellen bis Zeiger des Mef3-
2. Getriebe auf héchste Drehzahistellung gerates Hochstwert angibt.
bringen

4. Geht der Zeigerausschlag am Anzeige-

instrument beim Hochfahren des

2. Endausschlag-Einstellung.
Das Getriebe auf die maximale Drehzahl
{It. Typenangabe) bringen. Den ein-
gebauten Drehwiderstand verandern
bis der Zeiger den Endausschlag
erreicht. Der Drehwiderstand befindet
sich auf der Ruckseite des Instrumentes.

AnschlufBplan
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Getriebes gegen Null, so sind die
AnschluBdréhte an den Klemmen 2
und 6 am Vorschaltgeréat zu ver-
tauschen.
MaBe in mm
Anderungen vorbehalten!
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Uberlastkupplung

Die Uberlastkupplung ist bei den Uber-
setzungsgetrieben der Typenreihe
V32-V62 wahlweise, und beider Typen-
reihe V33-V63 serienméBig
vorgesehen!

Ausfiihrung mit automatischer Ab-
schaltung des Antriebsmotors sowie
Riickwartstipptaste zum Wiederein-
riicken der Uberlastkupplung.

Die elektrische Ausriistung der Uberlast-
kupplung besteht aus einem Wende-
schitz, einem Mikroschalter und einem
Befehlsgerat mit 3 Drucktasten, die die
Bezeichnung ,,aus', ,ein** und ,,riick-
warts' tragen.

Beim Driicken der Taste ,,ein* flieBt der
Steuerstrom Uber den Tastkontakt zum
Offner vom Schiitz K2 und Gber die Spule
vom Schitz K1 zum Mittelpunktleiter. Da-
durch wird der Schitz K1 angezogen und
gleichzeitig der Selbsthaltekontakt des
Schiitzes K1 geschlossen. Nun flieft der

Schaitplan {1

Steuerstrom Uber den Mikroschalter und
liber den Selbsthaltekontakt und hélt den
Schiitz angezogen.

Bei Uberlastung des Getriebes rlickt die
Uberlastkupplung aus und betatigt den
Mikroschalter. Dieser unterbricht den
Haltestromkreis vom Schitz K1 und schal-
tet den Antriebsmotor ab. Gleichzeitig wird
durch den eingebauten Mikroschalter eine
Kontrollampe zum Aufleuchten gebracht.
Zum schnellen Wiedereinrasten der Uber-
lastkupplung und zur evtl. Beseitigung der
Blockierung, welche die Uberlastung her-
vorgerufen hat, ist der H-Trieb kurzzeitig
auf Rickwartslauf zu schalten. Zu diesem
Zweck ist die Taste ,,rlickwarts‘ so lange
zu driicken, bis die Kontrollampe erlischt.

Beim Druicken der Taste ,,rickwarts* fliefit
der Steuerstrom (iber den Tastkontakt zum
Offner vom Schiitz K1 und Uber die Spule
vom Schiitz K2 zum Mittelpunktleiter.
Dadurch wird der Schitz K2 angezogen
und der Motor [auft so lange rickwarts, bis
die Taste losgelassen wird. Durch diesen
Vorgang wird die Uberlastkupplung wieder
eingeruckt und der Mikroschalter federt in
die Ausgangsstellung zuriick. AuBerdem
erlischt die Kontrollampe und das Getriebe
ist wieder startbereit.

Solite beim Wiedereinschalten die Kon-
trollampe erneut aufleuchten, so ist dies
ein Beweis dafir, da8 die Blockierung noch
nicht behoben ist.

L2

L3

Kontrollampe

Mikroschalter
am H- Trieb

elektr Belastun [
S T

Hernspannung] Nennstrom
250V- & 5A

24v- 5 2A

B0V- £ 05A

Verbindung nur  /
fir automatischen
Ricklauf zum
Wiedereinrasten

der Kupplung

Drucktaster

e 1

1

"”“{:}"X J

Ut vt wi

K N .
2 Wendeschutz

Anderungen vorbehalten!
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Uberlastkupplung

(EEx ia) llc

Ausfihrung mit automatischer Ab-
schaltung des Antriebsmotors sowie
Rickwirtstipptaste zum Wiederein-
rlicken der Uberlastkupplung. Steuer-
stromkreis eigensicher in (EEx ia) lic
Ausflihrung.

Die elektrische Ausristung der Uberlast-
kupplung besteht aus einem Wende-
schiitz, einem Mikroschalter, einem Tran-
sistorrelais mit eigensicherem Steuer-
stromkreis und einem Befehlsgerat mit

3 Drucktasten, die die Bezeichnung ,,aus’’
,ein und , rickwarts* tragen.

Beim Dricken der Taste ,,ein” flieBt der
Steuerstrom Uber den Tastkontakt zum
Offner vom Schiitz C2 und liber die Spule
vom Schitz C1 zum Mittelpunktleiter. Da-
durch wird der Schiitz C1 angezogen und

’

gleichzeitig der Selbsthaltekontakt des
Schitzes C1 geschlossen. Nun flieBt der
Steuerstrom Uber das Transistorrelais zum
Selbsthaltekontakt und hélt den Schitz
angezogen.

Bei Uberlastung des Getriebes riickt die
Uberlastkupplung aus und betétigt den
Mikroschalter. Dieser unterbricht iber das
Transistorrelais den Haltestromkreis vom
Schitz C1 und schaltet den Antriebsmotor
ab. Gleichzeitig wird eine Kontrollampe
zum Aufleuchten gebracht. Zum schnellen
Wiedereinrasten der Uberlastkupplung
und zur eventuellen Beseitigung der
Blockierung, welche die Uberlastung her-
vorgerufen hat, ist der H-Trieb kurzzeitig
auf Ruckwartslauf zu schalten. Zu diesem
Zweck ist die Taste ,,rickwarts™ so lange

zu drliicken, bis die Kontrollampe erlischt.
Beim Driicken der Taste ,,rlickwarts* flief3t
der Steuerstrom iber den Tastkontakt zum
Offner vom Schiitz C1 und lber die Spule
vom Schiitz C2 zum Mittelpunktleiter.
Dadurch wird der Schiitz C2 angezogen
und der Motor lauft so lange rlickwarts, bis
die Taste losgelassen wird. Durch diesen
Vorgang wird die Uberlastkupplung wieder
eingeruckt und der Mikroschalter federt in
die Ausgangsstellung zurlick. AuBerdem
erlischt die Kontrollampe und das Getriebe
ist wieder startbereit.

Sollte beim Wiedereinschalten die Kon-
trollampe erneut aufleuchten, so ist dies
ein Beweis daflir, dafB die Blockierung noch
nicht behoben ist.
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Verbindung nur fir automatischen
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