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Warner Electric is a company belonging to the
"Power Transmission” group of the Colfax Corporation
based in Quincy, Massachussetts USA.

The Colfax Corporation was founded in 1995, with
as its main objective, the development of a leading
company in the realm of manufacturing industrial
transmission systems, by means of strategical
acquisitions.

Warner Electric owns 4 manufacturing plants with the
ISO9001 certification, 3 of whom are in Europe and
one in the United States, and it manages a network of
numerous approved and competent distributors
throughout the world, thus ensuring complete proximity
with its customers.

Our clutches and brakes are developped and manufac-
tured in our plants at Le Mans and Angers (France), as
well as at Bishop Auckland (Great Britain).

Warner & Tourco is in a position to design and manu-
facture any type of clutch and brake the customer may
want, using any of the follow-ing technologies:

O Electromagnetic

O Pneumatic

0 Hydraulic

The transmissible torque ranges from 0,2 Nm to
205000 Nm.

A CAD/CAM system offers optimal user friendliness for
the design of special units.

ANGERS - F

THE COMPANY
DIE FIRMA

LA SOCIETE

@ Die Gesellschaft Warner Electric gehort der
Unternehmensgruppe "Power Transmission” der Colfax
Corporation an und ist in Quincy, Massachusetts USA
niedergelassen.

Colfax Corporation wurde 1995 hauptséchlich mit dem
Ziel gegrundet, eine den Markt anfuhrende Gesellschaft
im Bereich der Herstellung von industriellen Ubertra-
gungselementen aufzubauen. Zur Verwirklichung dieses
Ziels wurden strategische Aufkaufe vorgenommen.

Warner Electric besitzt 4 Fabrikationswerke, die
ISO9001 zertifiziert sind. Davon befinden sich drei in
Europa und eines in den USA. Des weiteren unterhalt
sie ein Netz von zahlreichen Handelsvertretungen in der
ganzen Welt. Die Présenz dieser fachlich kompetenten
Vertragshéndler gewéhrleistet die Nahe zum Kunden.

In unseren Werken in Le Mans und Angers (Frankreich),
sowie in Bishop Auckland (GroBbritannien) werden
Kupplungen und Bremsen entwickelt und hergestellt.
Warner & Tourco ist in der Lage praktisch jede
Bremse oder Kupplung nach Kundenwunsch zu
fertigen in folgenden Technologien:

O Elektromagnetisch

O Pneumatisch

O Hydraulisch

Drehmomente von 0,2 Nm bis 205000 Nm.

Ein CAD/CAM system bietet optimale Kundenfreund-
lichkeit bei der Entwicklung von Spezialeinheiten.

BISHOP AUCKLAND - U.K.
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@ Warner Electric est une société appartenant au
groupe "Power Transmission” de Colfax Corporation
baseé a Quincy, Massachussetts USA.

Colfax Corporation a été fondé en 1995 avec comme
principal objectif de développer, a partir d'acquisitions
stratégiques, une société leader dans le domaine de la
fabrication d'organes de transmission industriels.

Warner Electric posséde 4 usines qualifiees ISO900T,
trois en Europe une aux Etats-Unis et geére dans le
monde entier un réseau de nombreux distributeurs
compétents et agréés assurant ainsi la proximité avec
ses clients.

Les embrayages et les freins sont développés et fabri-
qués dans nos usines du Mans et d'Angers (France),
ainsi qu'a Bishop Auckland (Grande-Bretagne).
Warner & Tourco est capable de définir et de produi-
re n'importe quel type d'embrayage et de frein que le
client peut désirer selon les technologies:

O Electromagnétiques

O Pneumatiques

O Hydraulique

Vaste gamme de couple de 0,2 @ 205000 Nm.

Un systeme CAO/FAO assure un service optimal dans

la définition des produits clients.

LE MANS - F

THE COMPANY
DIE FIRMA

LA SOCIETE

Customised Models

More than 60% of today's production is customized to
meet specific client demands. If we cannot fulfil your
requirements in any way with our standard product, such
as bore size, improved |P ratings, quiet brakes, mounting
configurations, more torque ... call us

(o> Sonderausfuhrungen

Mehr als 60% unserer Fertigung besteht aus
Sonderausfuhrungen um den jeweiligen Anforderungen
unserer Kunden gerecht zu werden. Fragen Sie uns wenn
Sie aus unserem Standardprogramm keine Losung fur lhre
Anwendung finden: Besondere Bohrungen, andere
IP-Schutzarten, besonders leise Bremsen, andere
Befestigungsmoglichkeiten, mehr Drehmoment, etc....
- Fragen Sie uns |

> Modeles sur mesure

Plus de 60% de la production actuelle est fabriquée sur
mesure, afin de satisfaire aux besoins spécifiques des
clients. Si nous ne sommes pas @ méme de satisfaire
vos exigences de quelque maniére que ce soit avec nos
produits standard - dimension de I'alésage, amélioration
de la classe de protection IP, freins silencieux, systeme
de montage, augmentation du couple etc. - N'hésitez
pas, appelez-nous!

ROSCOE - USA




PRINCIPLE
Warner
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PRINCIPE
Coi Switch OPEN
So" Schalter OFFEN
pule Interrupteur OUVERT
Armature Bobine
Ankerplatte " -
Armature

Friction faces
Reibflachen
Faces de friction

Arc suppressor
Funkenléschung
Suppression

d'arc
itk
Power supply

Stromversorgung
Alimentation

Shell
~— Gehause
Coquille

Airgap
Luftspalt
Entrefer

Stray flux
StreufluB
Flux de dispersion

Switch CLOSED
Schalter GESCHLOSSEN
Interrupteur FERME

1111}

Magnetic flux
~=— MagnetfluB
Flux magnétique

Iron/iron contact
Eisen/Eisen Kontakt
Contact fer/fer




BASIC DESIGN
Warner GRUNDKONSTRUKTION

Electric
CONSTRUCTION DE BASE

STATIONARY FIELD CLUTCH
SCHLEIFRINGLOSE KUPPLUNG  SF
EMBRAYAGE SANS COLLECTEUR

Field
Feld
___.-"
Armature o Inducteur
Ankerplatte
Armature Mounting
— Montage IM
Montage ,  Bearing mounted
] —Kugellager montiert BM
Monté sur roulement
g
0 e oo
Mounting ;
. Montage OM |
Montage l,_
BRAKE
BREMSE PB
FREIN
Magnet
+ Magnet

s Inducteur

Armature
Ankerplatte
Armature Mounting
- — Montage |M

Montage
Hub
Nabe
Moyeu

< Mounting
= — Montage OM
Montage
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ARMATURE CONNECTIONS
ANKERPLATTEN VERBINDUNGEN

CONNECTIONS DARMATURES

NORMAL DUTY
NORMAL BETRIEB
SERVICE NORMAL

PIN DRIVE

Airgap
Luftspalt
Entrefer

Coil disengaged
Spule stromlos
Bobine sans courant

[]]

Automatic adjustment for wear
Automatische Nachstellung
bei Verschleiss

Réglage automatique

pour l'usure
HEAVY DUTY, CONSTANT LOAD
SCHWERBETRIEB, GLEICHM SSIGE BELASTUNG
SERVICE LOURD, CHARGE CONSTANTE Ai
irgap
Luftspalt
Entrefer

SPLINE DRIVE

Coil disengaged
Spule stromlos
Bobine sans courant

Automatic adjustment for wear
Automatische Nachstellung
bei Verschleiss

Réglage automatique

pour l'usure

HEAVY DUTY, HEAVY ALTERNATING LOAD
SCHWERBETRIEB, STARK WECHSELNDE BELASTUNG

SERVICE LOURD, GRANDE CHARGE ALTERNEE

DIAPHRAGM
SPRING DRIVE

Airgap
Luftspalt

Readjustment required
Response time increases
when airgap increases.

Nachstellung erforderlich
Ansprechzeit vergrossert sich,
wenn Luftspalt grosser wird.

Réglage nécessaire. Le temps
de réponse augmente si
I'entrefer augmente.
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All units are for dry running oper-

ation. Asbestos friction material
will be gradually replaced.

Normal mounting is horizontal. Vertical
mounting is possible. If PIN DRIVE ar-
matures or SPLINE DRIVE armatures
are used, ask Warner Electric for recom-
mandations.

If unit is engaged at zero RPM or very low
speeds (< 30 RPM) transmissible torque
is only 50% of listed max. torque.

For smooth acceleration/deceleration,
do not use Diaphragm Spring Drive
remove the automatic wear adjustment.
Armature should slightly touch friction
face.

For standard basic clutches (SF) and
brakes (PB), LK facing is available, which
has a low friction coefficient, i.e. it will
transmit only 60% of rated torque.

USAGE: smooth acceleration/decele-
ration, extra long life, reduction of en-
gagement noise. Also applied for ten-
sioning applications.

For accurate and/or fast cycling run-in is
recommended. A fast current build-up
has to be provided (overexcitation).
Signals (START/STOP) should be given
by proximity, optoelectrical sensors. See
also residual torque page 9.

Alle Gerite sind fur Trockenlauf
bestimmt. Reibbelage mit Asbest
werden fortschreitend ersetzt.

Die normale Einbaulage ist horizontal.
Vertikaler Einbau ist moglich. Falls PIN
DRIVE oder SPLINE DRIVE Ankerplatten
verwendet werden, Empfehlungen von
Warner Electric einholen.

Wird bei Drehzahl = O oder sehr kleinen
Drehzahlen (<30 min™) eingeschaltet, so
ist das ubertragbare Drehmoment nur
50% des maximalen Wertes.

Fur weiches Beschleunigen/Verzogern
Diaphragm Drive nicht vorsehen. Die
automatische Nachstelleinrichtung ist zu
entfernen. Die Ankerplatte sollte leicht
an der Reibflache anliegen.

Fur Standard Kupplungen (SF) und
Bremsen (PB) ist LK-Reibbelag mit
niedrigem Reibwert erhéltlich, der nur
60% des Nenndrehmomentes Ubertragt.

ANWENDUNG: weiches Beschleuni-
gen/Verzorgern, erhohte Lebensdauer,
verringertes Einschaltgerausch. Wird fur
Dauerschlupf verwendet.

Fur genaues und/oder schnelles Schalten
wird Einlaufen empfohlen. Ein schneller
Stromaufbau ist vorzusehen (Ubererre-
gung). Die Signale START/STOP sollten
durch Naherungs, optoelektrische Senso-
ren gegeben werden. Siehe auch
Restmoment Seite 9.

OPERATION
BETRIEB

FONCTIONNEMENT

@ Toutes les unités fonctionnent a

sec. Des garnitures de friction
avec amiante seront progressivement
remplacées.

La position de montage est normalement
horizontale. Un montage vertical est pos-
sible. Au cas ou des armatures PIN
DRIVE ou SPLIN E DRIVE sont utilisées,
voir avec Warner Electric.

Si l'unité tourne a vitesse zéro ou trés
faible, (< 30 tr/mn) le couple transmis
diminue de 50% de la valeur maximale
indiquée.

Pour des accélérations/décélérations en
douceur, ne pas utiliser le Diaphragm
Spring Drive, enlever le systeme d'ajus-
tement automatique. Les armatures doivent
toucher légerement les faces de friction.

La garniture LK avec coefficient de frot-
tement réduit, est livrable pour les em-
brayages (SF) et frein (PB); elle ne trans-
met que le 60% du couple nominal.

UTILISATION: accélération/décéléra-
tion en douceur, durée de vie prolongée,
bruit d'enclenchement réduit, application
de glissement constant.

Un rodage est recommandé pour un
enclenchement rapide et/ou précis. La
montée du courant doit étre rapide (sur-
excitation). Les signeaux START/ STOP
doivent étre donnés par des capteurs
inductifs ou optiques. Voir couple rési-
duel page 9.

Torque Build up time Decay time
Drehmoment [M] Aufbauzeit [tp] Abfallzeit [tq]
Couple Temps d'établis. Temps de déclanch.
Overexcitation
Ubererregung
v A / Surexcitation v A
R 1
0.8
0,7
T > »
tp t tq t

Current Speed
Strom [I] Drehzahl [n]
Courant Vitesse
M
]
|
051
| 0251 .
t t n
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For selection all data has to be

referred to the clutch or brake
mounting shaft.

The optimum operation and life of a clutch
or brake is determined by the marginal
conditions of the system.

Here are some influences:

Inertias at the input of the clutch, provi-
ding additional torque. The clutch has to
transmit the additional torque and the
torque from the input power.

Backlash of the system.

Mounting of a unit between an electric
motor and a gear reducer with a small
reduction should be avoided. Reason:
during acceleration the motor will slow
down which means bad cycling perfor-
mance and overheating of the motor.

The manner of acceleration or decele-
ration.

The type of control and sensor (ON/OFF
times of switches have to be taken into
account).

BACKLASH OF THE SYSTEM
STEIFIGKEIT DES SYSTEMS
RIGIDITE DU SYSTEME

Clutch
Kupplung
Embrayage

Motor
Moteur

Chain
Kette
Chaine

Fur eine Auswahl mussen alle
Angaben auf die Kupplungs- bzw.
Bremswelle bezogen sein.

Die einwandfreie Arbeitsweise und die
Lebensdauer der Kupplung oder Brem-
se werden durch Randbedingung des
Systems beeinfluBt.

Hier einige EinfluBgrossen:

Massentragheiten am Antrieb der
Kupplung, die ein zusatzliches Dreh-
moment liefern. Die Kupplung muss
dieses Drehmoment und das Antriebs-
drehmoment tbertragen.

Die Steifigkeit des Systems.

Die Montage einer Einheit zwischen
Motor und Getriebe mit kleiner Unter-
setzung sollte vermieden werden. Grund:
wahrend des Beschleunigens fallt die
Motordrehzahl ab. Das Ergebnis is!
schlechte  Schaltgenauigkeit und
Uberhitzung des Motors.

Art des Beschleunigungs- und Ver-
zogerungsvorganges.

Art der Ansteuerung und Schalter

(Schaltzeiten EINMUS der Signalgeber
beruicksichtigen).

Feed rolls

Zugwalzen

Rouleaux

de tirage Motor
Moteur

OPERATION
BETRIEB

FONCTIONNEMENT

@ Pour la sélection, toutes les don-

nées doivent se référer sur l'arbre
embrayage respectivement I'arbre de
frein.

Le fonctionnement correct et la durée
de vie de I'embrayage ou du frein sont in-
fluencés par les conditions marginales
du systeme.

Quelques facteurs d'influence sont:

Moments d'inertie a I'entrée de I'em-
brayage, engendrant un couple supplé-
mentaire. L'embrayage doit transmettre ce
couple plus le couple dérivé de la puis-
sance induite.

La rigidite du systeme.

Le montage de I'unité entre le moteur et
un réducteur avec faible réduction doit
étre évité. Raison: en phase d'accéléra-
tion, la vitesse du moteur chute avec pour
conséquence une précision d'enclen-
chement réduite et le risque de surchauffe
du moteur.

Maniere d'accélération et de décéléra-
tion

Mode d'alimentation électrique et type
des interrupteurs (les temps d'activation
des capteurs influent).

Clutch Chaine with load
Kupplung Kette mit Last
Embrayage Chaine avec charge

@ .Z%

Brake
Bremse
Frein



Warner

Electric

BURNISHING

A new unit transmits only 50% of the
maximum torque during the first engage-
ments. For critical applications (high cycle
rate or precise engagement and disen-
gagement), the preassembled unit should
be "run-in".

WEAR

With Warner Electric units, the armatures
run on the iron poles and on the friction
material of the mating parts (rotor and
magnet), see pictures below.

RESIDUAL TORQUE

The magnetic stray fluxes of the
clutch/brake may influence the decay of
the armatures. Correct magnetic polarity
of the coils has to be maintained.

SWITCHING

Diodes across the coil will increase the
torque decay time. Torque overlaps
between clutch and brake have to be
avoided.

(DD EINLAUF

Eine neue Einheit tUbertragt wahrend der
ersten Schaltungen nur etwa 50% des
max. Drehmomentes. In kritischen Fal-
len (hohe Schalthaufigkeit, genaues
Einschalten und Bremsen)sollte die vor-
montierte Einheit "einrutschem”.

VERSCHLEISS

Bei Warner Electric Einheiten reiben die
Ankerplatten auf den Eisenpolen und
dem Reibbelag der Gegenstiicke (Rotor
und Magnet), siehe Bilder unten.

RESTMOMENT

Die magnetischen Streuflusse der
Kupplung/Bremse konnen die Abfallzeit
der Ankerplatten beeinflussen. Auf richtige
magnetische Polaritat der Spulen ist zu
achten.

SCHALTEN

Freilaufdioden parallel zur Spule erhéhen
die Drehmomentabfallzeit. Drehmoment-
Uberschneidungen zwischen Kupplung
und Bremse sind zu vermeiden.

OPERATION
BETRIEB

FONCTIONNEMENT

(7D RODAGE

En géneral lors des premiers enclenche-
ments, une nouvelle unité ne transmet
que 50% du couple maximal. Pour des
applications critiques (cyclage rapide,
arréts et démarrages précis) l'unité devrait
étre rodée.

USURE

Les armatures frottent sur les poles en fer
et le matériau de friction du rotor et de I'in-
ducteur de frein (voir photo).

COUPLE RESIDUEL

Les flux magnétiques residuels de I'em-
brayage/frein peuvent influencer le temps
de décollage de I'armature. La polarite
correcte des bobines doit étre mainte-
nue.

COMMUTATION

Des diodes en parallgle de la bobine aug-
mentent le temps de déclenchement.
Eviter de superposer les temps de frei-
nage et d'embrayage.

New
Neu
Neuf

Score marks

VerschleiBspuren
Traces d'usure




MOMENT OF INERTIA
Warner MASSENTR GHEITSMOMENT

Electric
MOMENT D'INERTIE
D [mm] steel, cast, iron
k=1 Stahl, GuBeisen
acier, fonte
brass
k=11 Messing
laiton
L [mm]
k=0,34 Alu.
d [mm]
J=k ¢ 765 o 10" [D*—d'] e L [kgm?]
2
1 n?  [min] e [kgm?]
n
\_ n' [minT] J [kgm?]
Ny
n [min™] Jeg + 4o [kgm?]
" {HAF
Jes Jo [kgm?]
J=Jeg + Jo + Jioniedy o i+ figm]
na
v [m/s]
m [kg]
(©) ©)
n, [min”]
J,= 91 em o ¥ [kgm?]
n3

10
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LOAD TORQUE
LASTDREHMOMENT

COUPLE DE CHARGE

Friction load torque
Lastreibungsdrehmoment
Couple de friction de charge

jH _|.-'"
= | LD
7

=il i

If the load is moving down by gravity
Wird die Last unter Schwerkraft abgesenkt
Si la charge descend sous I'effet de gravité

Friction load torque
Lasttreibungsdrehmoment
Couple de friction de charge

If the load is moving down by gravity
Wird die Last unter Schwerkraft abgesenkt
Si la charge descend sous I'effet de gravité

ML = - ML ML = - ML
clutch brake
My Kupplung M = My — M, [Nm] My Bremse M = My + M, [Nm]
embrayage frein
REMARK
BEMERKUNG
REMARQUE
After acceleration, the clutch must transmit the maximum CONVERSION IMPERIAL TOMETRIC
load torque.
Nach dem Beschleunigen muB die Kupplung das DISTANCE Tin N 254 mm
maximale Lastdrehmoment ubertragen. 1ft = 0305 m
, ) , ) FORCE 1 Ibf = 4,45 N
Apres I'accélération, I'embrayage doit transmettre le
couple de charge maximum. INERTIA Tibft* = 0043  kgm’
11bin? = 0,0003 kgm?
MASS 11b = 0,454 kg
POWER THP = 0736 KW
RUN transmissible load TORQUE Tibft = 136 Nm
LAUF M, ubertragbar > M Last Tlbin = 0,113  Nm
TOURNE transmissible chage WORK 1ot - 136 ]

11
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PARALLEL SHAFTS
PARALLELE WELLEN
ARBRES PARALLELES

CLUTCH VERSIONS
KUPPLUNGSAUSFUHRUNGEN

VERSIONS D'EMBRAYAGES

SF....IM
Pin drive

SF....BM EC....
Spline drive Pin drive

Torque arm
——Drehmomentstitze —
Bras de couple

P 7
s bl Fopet oy
-":\.:\:1'5'1 E‘_’.nllﬁ '

Normal duty Heavy duty Packaged clutch
Normalbetrieb Schwerbetrieb Vormontierte Kupplung
Service normal Service lourd Embrayage préassemblé
KOAXIAL SHAFTS
KOAXIALE WELLEN
ARBRES KOAXIAUX
, lorque arm
F-— Drehmomentstutze

Bras de couple

Flexible coupling
Elastische Kupplung
Accouplement élastique

&
Intermediate flange
Zwischenflansh
Flasque intermédiaire

12
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MAGNET AT FRAME
MAGNET AM GEH USE
INDUCTEUR SUR BATI

BRAKE VERSIONS
BREMSAUSFUHRUNGEN

VERSIONS DE FREINS
MAGNET ON SHAFT

MAGNET AUF WELLE
INDUCTEUR SUR LARBRE

PB....IM

PB....IM
Pin drive

Spline drive

Normal duty
Normalbetrieb
Service normal

Heavy duty

Service lourd

Schwerbetrieb

EB....
Pin drive

Packaged brake
Vormontierte Bremse

Frein préassemblé

CLUTCH-BRAKE COMBINATION
KUPPLUNG-BREMS-KOMBINATION
COMBINAISON EMBRAYAGE-FREIN

ol
N
=

T g
(8]
Ok

Shown is a special optimized design for extremely fast start and

stop. Wear is extremely low. Clutch and brake have a common
armature.

Gezeigt ist eine spezielle optimierte Konstruktion fur extrem
schnelles Starten und Stoppen. Der Verschleil3 ist sehr gering.
Kupplung und Bremse haben eine gemeinsame Ankerplatte.

Ce dessin montre une construction spéciale optimisée pour
démarrage et arrét ultra rapide. L'usure est extrémement faible.
L'embrayage et le frein ont une armature commune.

13




QUICK SELECTION

Warner SF/PB UBERSCHL GIGE AUSWAHL
SELECTION RAPIDE
POWER SPEED
LEISTUNG P[kW] DREHZAHL n [min']
PUISSANCE VITESSE Size / GroBe / Grandeur SF
s 3
S 30
=, 22 /'
o 185 =
3! >~
11 7 4\67‘6\,\6%"/
75 PR J—
55 // ‘\_‘L’LL ~
_ 37 A~ :"[,Oo ~
Clutch | by / 1/ A - -~ p
Kupplung —‘ ' // P o7
g P
1.5 ”
Embrayage . I v '//66i// P
SF Load 075, A A0
Last 0.55 ” P
Motor Charge 0,37 o ”
Moteur n [min”] 0.251__/ S " P
P [kW] ' v P
0,18 /‘ /
0,12 / S ‘LE’O
S |
I 150 300 600 1000 ‘2000 4000
100 200 400 800 1500 3000
n [min-1]
POWER SPEED
LEISTUN P [kW] DREHZAHL in’
PU|SSSUANGCE [lkw] VITESSE n - [min’] Size / GréBe / Grandeur PB
45
- 37 Va4
i 22 //,//,
o 18,5 7/ 2
15 // /r
11 /
75 /I"\(’q’(’ “ // '/, V.
5.5 // > / // /'/
A A A S
| Lol Brake - S oy / /
L Bremse : /' /o <
\ Frein 1,59 / P Vi
1,1 S ,/ /’ Ry
Load 015 A A S
Motor LaSt ! / / / p,oe r
Moteur Cha(g? 0,37 77
P [kW] n [min?] 0,25 // //
0.18 7 7 = /
01217 / /
e e =
I 150 300 600 1000 2000 4000
100 200 400 800 1500 3000

n [min-1]

14
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) QUICK SELECTION
SF/PB UBERSCHL GIGE AUSWAHL

SELECTION RAPIDE

MOMENT OF INERTIA
MASSENTR GHEITSMOMENT J [kgm?]
MOMENT D'INERTIE

J=005...
J=025...
J=075...

01 - O
05 - @
15 - ®

SPEED

DREHZAHL n [min]

VITESSE

TIME
ZEIT
TEMPS

Size / GroBe / Grandeur SF/PB

t [s]

N
: 1@ 7
4
2 0,8 ) /
o
I 0,6 o / / 1,2
- A S
/ ™
7 0.4 S v Aos
- e A4
0,2 ,4/ ,y 0,4
B _— |~ ~—
| —
0- 0
N
£ _e / , /
7/ /T 7 /
g / AW,
0.6 o/ yARVAVA PP
- o/ N F/
/ 70' ﬁoo/z_é’o o
70,4 / FAS/— o8
-~ / ,/ // ///
0,2 ,/ e - Ve 0.4
—
O-../ /I — o
N
E a / Y
; 0,8 // / / /
: VAR AN AWV
o6 J
: o AT
@ 0,4 y &/ ‘b"f’£~°°%w"f’/ 0,8
A A AN
0,2 — ~ |\ A7 0,4
—  — 1T
o — T — T — o
100 150 200 300 400 600 800 1500 3000
500 1000 2000
n [min-1]

0,1 kgm?2

J

t [s]

J =0,5 kgm?

t [s]

J=1,5 kgm2

t [s]
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Warner SELECTION
) SF/PB  AUSWAHL
Electric
SELECTION
DYNAMIC TORQUE ACCEL/DECELTIME
DYNAMISCHE DREHMOMENT M, BESCHLEUNIG./VERZ GERUNGSZEIT t,/t
COUPLE DYNAMIQUE TEMPS D'ACCEL./ DECELERATION

Size / GroBe / Grandeur SF/PB

2000 \
M A
d _— 1500 \
1000 2
NS
800 \ N7
> 600
tp \\ 75 |
Z 300 \\ \\\
RS, 7.
> 2
200 N \ ‘5
\ N 7000
m, A 150
\ \ ~—
100 \ S
80 N \2\5
60 \\ \\
R | N 65
Nt \ \0
° 40 500 \\‘\
30 \ \lN \\
If the load is moving down by gravity \\400 \\
Wird die Last unter Schwerkraft abgesenkt M, = — M, 20 N
Si la charge descent sous I'effet de gravité 15 S~
-\
ACCEL TIME
BESCHLEUNIGUNGSZEIT 10
TEMPS D'ACCELERATION ~ >
T~~~ 50
I —
- Jen \\
t,= —=20 ___ 1065t [s] t, >t T—
9,55 M, — M 4 —
(0] 1000 2000 3000 4000
DECEL TIME 500 1500 2500 3500
VERZ GERUNGSZEIT n [min-1]
TEMPS DE DECELERATION
t= __Je*n _ ,065¢t[s] t, >t

9,55 [M, + M]
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SELECTION

Warner SF/PB  AUSWAHL
SELECTION
CYCLE RATE

SCHALTH UFIGKEIT

zZ= % [min]

400
200

100

N Wh O®
O OO0 oo

-

J, [kgm2/min]
N W A0 0O

0.8
0,6
0.4
0,3
0,2
0.1
0,08
0,06
0,04

0,025

FREQUENCE DE MANOEUVRE

Clutch, brake
Kupplung, Bremse
Embrayage, frein -

1525 N Size
N ng)Be SF/PB
1225 randeur -1
N
N
AN
1000 ~
AN N
\\\i‘
825 q §
\\ \
650 NN
y N
\\ NN
\\ N ‘\\ -
AN NN
N N AN
200 NN N
N SO NN
N N
\\‘ N NN
400 N NONL N
N NCN
N \\‘\\
ANERN NG N
\\ \‘ \\\
250 N \\\
\\ \i\\
NN N
‘\ \\ N
\ N
\\ \
N\,
AN N\,
\‘ -
N
\‘
100 150 200 300 400 600 8001000 1500 2000 3000 4000
250 500

n [min-1]




Warner

Electric

STATIONARY FIELD CLUTCHES
SCHLEIFRINGLOSE KUPPLUNG
EMBRAYAGES SANS COLLECTEUR

SF

TECHNICAL DATA
TECHNISCHE DATEN

DONNEES TECHNIQUES

G (825-1525)

-

‘ﬂ;‘
eE__

) § i
131e 1 _le
— 8 Q |
0| o 1
'Y
®© W
L 8
Q
[ =1
Size
GroBe ()
Grandeur
(500, 600)
PD Pin Drive

SD Spline Drive

Field inside mounted Field outside
IM  Feld innenzentriert

Inducteur centrage intérieur

DD DIAPHRAGM
SPRINGDRIVE

. New
T Neu
Neuf

. Adjust
U Nachstellen
Ajuster

18

OM Feld auBenzentriert
Inducteur centrage extérieur

Field bearing mounted
BM Feld kugellagermontiert
Inducteur monté sur roulement

Size
GroBe 500 650 825 1000
Grandeur
al 135 170 222 265
g K 66 102 122 172
ol 98 135 172 215
aM 3x6,1 3x8,1 4x81 | 4x10,25
a N 3x15 3x15 4x15 4x25
o P 3x13 3x15 4x15 4x17
Q 6,1 71 8,1 9,2
R 10 20 21 25
S 3 11 11 14
T 0.3 04 04 05
uU* 1,4 1,6 2 2,4




TECHNICAL DATA
Warner SF TECHNISCHE DATEN

Electric
DONNEES TECHNIQUES

S

Gife 0 40 50 60 &5 0 25 B5 BSH

Garcar

Tesissbletaqe

Ubertragheres Drehrrament [N 8 D 0 10 W 30 60 gn 80

Gadetragrisibe

Drarictaqe

Dn Detnoert [1000vin'] N 68 26 “ & 125 0 30 30 80

(apedrariqe

M. speed

Mix. DrerzaH INY QM1 [rrin] 5D 450 400 B0 480 480 30 2400 2400

Mtesse max

M. speed

Mx. Dtz BVI [rrin] HD 450 400 B0 B0 20 220 (:0)) (0]

Mtesse mex.

Amdue

Akepate) FDID [kgd - - 1210°%| 3407|1502 005 Qo7 (0] -

Amdue

Amdue

Akeplate) D [kg] BO°| 4507|1507 - 1207 | 0w o7 0B (0]

Amdue

Ria

Ria J [kgf] B | 630°| 150 8| 16107 | OB 00 026 021

Ria

Ria hb

Raarete J [kgf] - - - gs0*| 210" | 150° | 4507 | Qov Qom

Moyeu ceraar

Rited curert

Nareran 2V=1[A 031 03 161 137 15 167 127 15 314

Carart noird

Regaea

Vitlrstandbd 20 C RIQ] 4 75 %9 5 D09 %35 89 ’B5 76

Regaea

Bilduptine

Aulenstiegesit t,[d] Qo8 Q4 0140 00 Q220 080 Q5D Q050 06D

Eadissament duflux

Decay time

Assttzst tyld QOB (6108 o0 Q0B 0140 00 00 Q30 040

Tenps ce cidedhanert

Masse with hub

Msse it Nibe [kd 063 21 4 6 9 %5 » 3B 2

Visse avec mojeu
A 6 o v/ 53 20 .o K7/J 38 3B
B 50 58 9 & o 131 W 47 47
C B 2 K% L 3B &3 &3 &3 &3
D % 5 K% B K% 90 50) 75 5
E &9 9 1 AB2 2416 21 324 486 -
F - - R4 1302 N5 1334 1493 2159 -
G - - B 25 D D D D -
H 3 P2 59) & & & 7 7 7
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TECHNICAL DATA
Warner PB TECHNISCHE DATEN

DONNEES TECHNIQUES

Electric

STATIONARY FIELD CLUTCHES
SCHLEIFRINGLOSE KUPPLUNG
EMBRAYAGES SANS COLLECTEUR

G (825-1525)
ik gy

IS
B

- }

(]
<83 |
| 2[99 ~ T

- O
lelN @]
N 0
e
) o 'ﬂ'
(S

.%_ B
Size G E

GroBe () (500, 600)

Grandeur PD Pin Drive SD Spline Drive
Field inside mounted Field outside
IM Feld innenzentriert OM Feld auBenzentriert
Inducteur centrage intérieur Inducteur centrage extérieur

DD DIAPHRAGM

SPRING DRIVE Size
GroBe 500 650 825 1000
Grandeur
ol 135 170 222 265
o K 66 102 122 172
oL 98 135 172 215
oM 3x6,1 3x8,1 4x8,1 | 4x10,25
o N 3x15 3x15 4x15 4x 25
oP 3x13 3x15 4x15 4x17
New Q 6,1 71 8.1 9,2
*

T Neu R 10 20 21 25
Neuf S 3 11 11 14
Adjust T 03 0.4 0.4 05

*U Nachstellen u* 1,4 16 2 2.4
Ajuster

20



TECHNICAL DATA
Warner PB TECHNISCHE DATEN

Electric
DONNEES TECHNIQUES

Sz

Gde 20 40 50 650 &5 0 125 5

Gadar

Tasrisshetaqe

Ubertragieres Drenmomert [Nm 8 K] 5% 10 B 30 610 90

Gudetragrisibe

Drarictaqe

DBn Detroment [ 1000in] [Nml 68 26 3 & 15 0 30 30

(apedrariqe

M. speed

Vix. Derah [min] 750 450 50 30 430 430 A0 240

\ftesse mex.

Amaure

Akapate) FDD [kgrd] - - 120 40|10 0 Qo7 (o]3

Amaure

Amaiure

Akapate) D [kgri] B 450|150 - 12 07| 0w Qo7 06

Amaure

Amaure b

Akerete) [kgr] gTU | Z0°| B8O 2100 | BOP| 0@ Qa3

Moyjeu damreture

Raedauret

Nareiram 24V=I1[A Q31 033 1 13 118 12 108 12

Grat navird

Reitane a

Whadandbs 20 C R[Q] B4 725 238 B3 03 196 223 198

Reitanea

Bilduptine

AuBarstiegszeit t[d Q048 0= 3 015 Q0 | 02 | 040 | 0590

Badissament duflux

Decay time

Assttzt tyld Q0B Q06 Qo0 Q05 Qmo 010 Q20 Q345

Tenps ce cdedhemat

Meass with hub

IVhsse it N [kdl (0503 18 25 35 65 0 ) 55

Visse avec mojeu

Dnesas

Aoresangen [l A 67 o7 17 65 20 » K2/ K¢S

Dnesas
B 50 5 97 8 o 131 144 147
C B 2 K% 2 3 8 8 8
D 839 1429 161 32 2476 21 324 -
E 3 2 a0 & 66 5§ 7 7
F - - B4 1302 N5 134 1493 2159
G - - 3B 25 0 0 0 0

21



Warner

Electric

SF(C) 250 FM

8 Nm

CLUTCH
KUPPLUNG

EMBRAYAGE

79,5

o 22

9,5H0.1

Q|
Q <
Q
<
~
©
[*2)
~
¥ Q |
?__l.
Emax "iG
Frax 14 49’35
O |0075] A B
®| sF 250 Fu 1-25520 SF 250 FM |-25522-107 [ (0075 AB
®| 01 | AB
| SFC 250 FM |-25522 SFC 250 FM |-25522-106 ol o1 [A+B

22




Warner CLUTCH

Electric KUPPLUNG
EMBRAYAGE
SF(C) 250 BM 84,3 -
8 Nm & 36,6
6,5
'\'7:‘\
3

all

Cmax

Dmax

Emax

Fmax
@ | sF250BM - i _ O | 0075| A B
5 |-25521 © | SF 250 BM 1-25523-119 oo A
®|srcasoem  [|-25523 O|srcosoem  [1-25523.118 g 0 A8
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Warner

Electric

SF(C) 400 FM

30 Nm

o 107

N
e re

-0,05

4,810,
58
43,5
| 0,4 16
AN
<
Q
2
Slals 9 ©
— |00 || 0L S N
Qlale Vil Q s " +| S
8 19,1 I Q
M~
L
— /] Ql' Q
>
|
j ~
AN
Crax 18 Og =
Drmax 22 3,2
Ermax 22 o3
Frmax 25 58
@ | SF 400 FM [-25695 @ SF 400 FM [-25697-102
@ | SFC 400 FM [-25697 @ | src 400 FMm [-25697-101

24

CLUTCH
KUPPLUNG

EMBRAYAGE

0075 | A B

0075 | A B

0.1 A B

Q|$|—O

01T |A+B




CLUTCH
Wa"’;ﬁ’; KUPPLUNG

EMBRAYAGE

SF(C) 400 BM » 96,4
30 Nm [__ a5 N

T0H8x 5

o 35h8

52
0.4 g 14
(V]
<I:
Q
5 ~
— WO o W o)
ala|alm o ol 2]
© Q 19,1 SY Y
Q
B O
Cmax 18
Dmax 22 °§ 32
Emax 22 '
Fmax 25 66
0075| A B
@ | SF400BM - @ | SF400BM - . Q|0 '
[-25696 [-25698-102 1 [o075] AB
4| 01 A B
@ | SFC 400 BM |-25698 @ | sFc 400 BM [-25698-101 o1 01 |A+B

25



Warner

Electric

SF(C) 500 OM

70 Nm

& Yﬁ
g

1 it
H
80
SF 500 OM SFC 500 OM
O v DRIVE 1-25715A © | SplINE DRIVE 1-25541A
O Norve |1-25540A

26

p " i
o ; ,
N ]
&
>
™
g [s
) Te]
sl 8% S
= =
g & N r@
¥ & O ol | = -
X 5 R x| o
ANl 2 S <Y ==
sl EI*N =
SN IV
&m | ) 2 |
©
g I
(e S
)
vl 3,2
o
S
i w B |
'y
~~He——3,2
52 |
97 |
i
(9V]
Rm_@‘: -"30'3
— |28 1+
w3 |E
Qg a
i

CLUTCH

KUPPLUNG
EMBRAYAGE

O] 015 | AB
1] 015 | AB
4| 025 | AB
Q| 025 |A+B




Warner CLUTCH

Electric KUPPLUNG
EMBRAYAGE
SF(C) 500 BM 34 39
70 Nm ;“'f:"""“a;bg
"f___,a':l
:3 16 11,5
glSl el
%5_ (‘N\l,)l —— ~n G
33 a%[ |
0 |~ x é"”.
55 i = 7o 3
@§ S b e
A !O ‘ 5 ' E}

]
[<e]
(S}
59,550
|
1L

52

97

™ ©
Shi:
Q Q
5]
L
SF 500 BM SFC 500 BM O | 015 | AB
o PIN DRIVE 1-25715 34 SPLINE DRIVE 1-25541 11015 AB
SFC 500 BM 4| 025 | AB
o PIN DRIVE 1-25540 Q| 025 |A+B
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; KUPPLUNG
Electric
EMBRAYAGE
SF(C) 650 OM/IM SR ERR 1
130 Nm OC) i:_.d" H_ﬁ‘\l?/_.-""
= | (1]
= [3e] L
< < ,L.r’
o] Ao
AN f
(90) 1
ci L
Q iy e
| ]
i
wn
N
= I
L% i oo
iy 33 )
S S o
& N L 25,5 |17 =
i - g === <
Q £ @© |wv 9
L al8 S~
S x|co|l 2 o
LR SN |5 ©
A 95 o : <318 °©
© - N =
- —la | ~
| i @\ Q )
<] - -
<t | |
sl R :
F % .46
! 88
0
[Te)
© i
= H o
O
AN
¥ 1255
E N sl 1
o
Q \
| B
wn
8.
=1 I
9 '
O 88
SF 650 IM SF(C) 650 IM/OM O 015 | AB
0 PIN DRIVE 1-25749 3] PIN DRIVE 1-25728 11015 AB
SF 650 OM & | 025 | AB
o PIN DRIVE 1-25749 Q| 025 |A+B

28



Warner CLUTCH

) KUPPLUNG
Electric
EMBRAYAGE
46 39
SF(C) 650 BM e i
=]
. W97
S & 11115 ]
=< (o))
HE |
0 -
5| B O
Ye) =
= )
S ™
Q — w
® 8
I_AI_l ABO — =
95
1/4 - 20 UNC 2A
s i
10
|
[Ye]
©
Q‘ N
D (o))
i
1 255
o~
< | T
3 4
£
@)
Q
|
w0 b
S
=1
Yo}
v
o
Q
SF 650 BM @ 0,15 A B
o PIN DRIVE 1-25750 J_ 015 | A B
SFC 650 BM 4| 025 | AB
o PIN DRIVE 1-25729 o] o025 [A+B
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Warner CLUTCH

Electric KUPPLUNG
EMBRAYAGE
SF(C) 825 OM/IM
180 Nm
m
(90)
&)
=
D o
o™ o
. 15 N
AN >
> o
. : 2
Cﬂ o o 0 S
L. I N ©
S sl ohe | 3l 3
s s 3 S 4 £|§ e
A 3 2
o 8T
@ | gl
Ly NN
i —"I Q
[ |
145 o |, 485
|
. 65 7
69
N o®
Jona|
]
o - o]
m 8 O[ 0 | qde o
ol = I %L 45 7 =
& of 55 ol =
g E = g.oﬁo
=) T
L; @4 H © 2
ol ;:‘ Q
&, Y]
] Q
> |8
15 402
Ik 107 N
SF825IM SF(C) 825 IM/OM O] 015 | AB
oPINDRIVE 1-25560-PD QSPLINEDRIVE 1-25561A-SD2
11015 | AB
SF 825 OM SF(C) 825 IM/OM © | 025 | AB
D o\ DRIVE 1-25560-PD GSPLINEDRIVE 1-25564- D1 Q1 025 |A+B
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Warner

Electric

SF(C) 825 BM

180 Nm

CLUTCH
KUPPLUNG
EMBRAYAGE

43

[a1]
(90)
8]
=2
=)
it 30 :ca.
Q .| -|_9'5 15 :|
\_1 ; : m
& = PR T
- [Te) ol B i
.- 8 O g | e
o) Y =9
: M | S £ 7 8l8
] ~ ]
: | i - S & :
- S §
A_l ° 2 [
=, Q
1
Al a7
| 53.5 _|
70 |
100
1
N
8 ¥
) | 0;) —
o o
?; £
S - 8]
" B
Q
SF 825 BM SF(C) 825 BM O | 015 | AB
o PIN DRIVE 1-25575-PD SPLINE DRIVE |-25574A-SD2 11015 AB
SFC 825 BM @] 025 | AB
SPLINE DRIVE 1-25574-SD1 Q] 025 |A+B
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Warner

Electric

SF(C) 1000 OM/IM
330 Nm

CLUTCH
KUPPLUNG

EMBRAYAGE

20

m
™
1 30 ..
S 9,5 15 o
) ——— = N
2 | <
1 1 m_ 1_
N T
A : B re] & o) ! g‘
S 2 3 . 33 g | @
7 N ool =
~ ~ Sl &l I | 63, | ©
s o N A IE Q% 5
_ = -
A 95 e 2 ® e
o 38
| ® 2‘?‘
o N
0 b
o [ = |
Vol de p— |
% ' i |
{ \
14,5
N
%
iy ?
5 i
- o =
NS 37 o |
8 ol o @ Q
A ~ o = s
QI Q % %] ?o-l@
e 3 Q
w o E Tl 2
Q ) — o
) Ei._ Q ; B
Rotor hub see
Rotornabe siehe 0 @ _
Moyeu de rotor voir 14,240,2
0
SF 1000 IM SF(C) 1000 IM/OM O | 015 | AB
SF 1000 OM SFC 1000 IM/OM 9| 025 | AB
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Warner CLUTCH

Elecrtic KUPPLUNG
EMBRAYAGE
SF(C) 1000 BM
330 Nm
-
: 30
®) EE
= | 95 15 S
2 | . "=
QI ] it —Y % ™ 5
S g
(2 X 58l 3
s « S0 |
Q
A —
"-. o
3 |
| 634
80
< S
S B
= £
el 9w
1k
£
a
Q
143,7 ]
SF 1000 BM SF(C) 1000 BM O | 015 | AB
SFC 1000 BM @] 025 | AB
QSPLINEDRIVE 1-25598-SD1 Q1 025 |A+B
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Warner

640 Nm

CLUTCH

) KUPPLUNG
Electric
EMBRAYAGE
43
e
SF(C) 1225 OM/IM o
o -
™
Q 30 o |
= -
= a5 15 o
™ -1 <
— ITe) -
NP %:.8 - 3
= F° 8 3,3 Q
7o) N %_ Ll o 8 Og
| s =] ) > g:r -1 5 o o
~ LI I-IE- 5 =
g Q Q — o]
. o @le |2
E 95 : o | @
i = 5
N | oo
Q 3%
¥ o= O o8 |
; | s i
-
. L /
- ot
(o]
07_] ) % ?O Q |
38 1 g S| =
Ql Q o | o™ |
x ol s 2
£ Q
L I -I
SN (]

Rotor hub see
. - 18,9+0,3
Rotornabe siehe a 9 ] + 0
Moyeu de rotor voir
144
SF12251M SF(C) 1225 IM/OM O] 015 | AB
SF 1225 OM SFC 1225 IM/OM ¢ | 025 | AB
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Electric KUPPLUNG
EMBRAYAGE
43
SF(C) 1225 BM el
640 Nm -
o sy
« 30 15
2 | 3
o | 9,5 X
N 2 |
=1 g S
(% < =8 g 7 e
----- V] ™ — Q <o} =
) - N el e %
l AD Q
@ ) 95 g =i
& i
Q ]
® o
Q) L1 m 1“
, 13
..7& 2 '&'
SN ]L 15 73
N 07_[ o
[qV) (<o) 54
™ : ©
S Q ,9[ El
P (o}
£
@)
Q 6 ——
15,7 5
SF 1225 BM SF(C) 1225 BM O | 015 | AB
oPINDRIVE 1-25621-PD QSPLINEDRIVE 1-25623-101-92 1 o015 | AB
SFC 1225 BM & 1| 025 | AB
QSPLINEDRIVE 1-25623- D1 Q1 025 |A+B
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CLUTCH
KUPPLUNG
EMBRAYAGE

Electric

Warner

A B
A B
A B

025 |A+B

O | 015
1| 015
4| 025
Q

1|
| 8'80%X¢ZL 9'LyC 9
0 e 8'89X8 6'GLz9 o
50'0+9'gZZ 9 €982y @ M
s 88 oxZL 4’90V © = ....“._m.\x s0%+ 50'00Z © =
TR : i
O [4] <t
. ~ B o | ©
O~
i ﬁ% >
G/ xew 4 @ o
08L @
- g9 xew (] @
06 X ¥ soong'GgLe @
0/ Xew J @
86¢€ 2 |
S0'0~
6oLl 0 Q
mmo~w+ AN 86¢ © a
o 11l
— 1 H o
QG =
3 %_ 85 2
ﬁ mmo@r AN w
o e °
o™ m hau.v °
o ER: .M
e s g &
e e 2
de€-ONNEL-2/L
£
e
o
~
(2]

SF(C) 1525 OM/IM

|-25626A- SD2
1-25630- D1

SF(C) 1525 IM/OM

SPLINE DRIVE
SFC 1525 IM/OM

SPLINE DRIVE

1-25625-PD | |®©
1-25625-PD | |©

SF15251IM
PIN DRIVE
SF 1525 OM
PIN DRIVE

o
2]
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) KUPPLUNG
Electric
EMBRAYAGE
SF(C) 1525 BM =
970 Nm
m
(90)
O 30
5 -+ 9,5 2 3
NCE | <
— 8 #
[To) ﬁ %5_ ﬁ - B
S < for) < _,r}/;‘
S co e} 2 © | "]
iy ~ al 2lgl E 51 | 8
N} N Q N — - T
— - Q a Q 75 Q
Q Q =
D(E{--"__- [
- 95
o5
& . 3
|
N & 3
_11_ [eN] -
o4 O ! 47 Il 285
[} &3; i r L e [
e ‘f 15 0| 90
4 | :
| 108
[ —_
148 %
| =
© 07_1
I T ®
Q A <
Q o @©
~  E
s 0
S ®
L
Q 6
SF 1525 BM SF(C) 1525 BM O | 015 | AB
SFC 1525 BM & 1| 025 | AB
34 SPLINE DRIVE 1-25641- D1 Q| 025 |A+B
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Warner CLUTCH

Electric K U P P LU N G
EMBRAYAGE
43
1880 Nm
Ly . 3
3 0
: x|l =
= i S
& "@’-‘ R - o | =
L Q Q E - — Q ".3
L
9 . 2 N
3 . < Q
! =]
N .95 E
¥ Q
2
©
(qV]
'
11
84
[ '-
i Dk
©
wn
S| S
<24 L; =<
© © 8 © i %
& - o[ 0 = o
ol ol g/l € gl 2
:E T
w8 ° 8]
8 Q
6
Rotor hub see
* Rotornabe siehe 0 18.9+03
Moyeu de rotor voir —

SF 1525 HT IM SF(C) 1525 HT IM O] 015 [ AB
O spune prive | 1-25627A-SD2 | O pne prive | 1-25627A-SD2 11015 | AB
SFC 1525 HT IM © ] 025 | AB

O|spineprve | 1-25631-SD1 o | 025 [A+B
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Warner

Electric

SF(C) 1525 HT BM
1880 Nm

CLUTCH
KUPPLUNG

EMBRAYAGE

® 0>_|
%| © ¥ l 3
of | gl 1 ol
o E §
A AO - “; m
Q o 95_ S
i i
; ¥
>° o
x—z_j@ = 4,7 J._.._28'5
" +_ 15 90
| 107
148
I
o~
gl of”
) © | —
° ; | 2 [ 3 |
= e ¥
S} ©
S £
w =)
8 )
6
SF 1525 HT BM SF(C) 1525 HT BM O] 015 | AB
SFC 1525 HT BM @] 025 | AB
34 SPLINE DRIVE |-25644-SD1 Q| 025 |A+B
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Warner
Electric
PB250
8 Nm 32
)
|
-
e
i
5| & ol L
Q Q Q
i
17,5
49,4
37
0,4 18
3 W
//
%
s 3| d§l g ! T I e
Q Q Q Q S 18,3 ?O
(<4 :
&
] Q
o]
Q
Dmax 18
Emax 18
50
@ | PB250 [-25519 @ | PB250 [-25519-102
®| PB250 [-25519-103
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| 79,37 4x0438

-0,05

28890

BRAKE
BREMSE

FREIN

O 0075 A
] 10075 A
4| 01 A




Warner

Electric

PB400
30 Nm

38

BRAKE
BREMSE

FREIN

~
o N
- ™
S Q
AN
ﬁ.‘
Q
S 3
— o] Yo} oo
S ® al & N
[Ye)
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Warner TROUBLE SHOOTING

Electric
PROBLEM REASON REMEDY
Low torque Power supply broken, switch defective, coil Check power supply, potentiometer setting,
units slips voltage too low. switches, wiring, resistance of coil.
Dirty friction faces (lubricants, foreign materials). Clean or replace armatures, rotor and magnet.
Armatures, rotor, magnet worn. Replace parts.
Overloaded (temperature at friction faces | Check technical data of the application.
exceeds 100°C). Reversal high torque peaks
at the output.
Friction material above the iron poles of rotor | Undercut friction material 0.1 to 0.15 mm, so that at
or magnet. the beginning only the iron poles make contact.
Residual Galling of new armatures. Let unit run-in (burnish).
torque
Armatures do not release (quickly enough). Check magnet polarity of clutch and brake (see
electrical connection). Check arc suppression
of coils (diode and resistor, varistor to be fore-
seen). Use counter current (anti-residual).
Torque overlap (clutch/brake). Switching delay between "ON-OFF" to be fore-
seen.
Spline of armature and hub indented. Check technical data of the application. Torque
peaks to be damped.
Bad switching Hysteresis of switch. Replace mechanical switch by proximity sen-
accuracy sor, photoelectric sensor, reed switch.
(Relay) response and decay time. Use solid-state-switching (transistor), overexci-
tation.
Residual torque. See residual torque.

System's stiffness at output (chains, belts Check position of unit (brake), consider mount-
oscillate). ing clutch and brake separately to maintain a rigid
connection between brake and load.

Low torque. See low torque.

Speed falls at output, after clutch ON. | Inertia (fly wheel) at the input to be added (input
not connected directly to the motor).

Clutch/brake work against the maximum | Reduce max. "holding torque” for clutch/brake

decaying torque of the brake/clutch. by reducing the nominal current. Provide switch-
ing delay.

Speed too high when braking. Decelerate from high to lower speed, then fast
braking.

Running speed too low (< 30 min™). Remove friction material, burnish unit, consider

using overexcitation.
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. FEHLERSUCHE
Electric
BEFUND URSACHE BEHEBUNG
Drehmoment- Stromversorgung ausgefallen, beschéadigte Stromversorgung, Potentiometer Einstellung,

abfall.
Einheit rutsch

Schalter, Spulenspannung zu gering.

Reibflachen verschmutzt (Schmierstoffe,
Fremdkorper).
Ankerplatten, Rotor, Magnet verschlissen.

Uberlastet (Temperatur an der Reibflachen
tber 100°C). Wechselnde Drehmomentspit-
zen am Abtrieb.

Reibbelag hoher als die Eisenpole des Rotors
und des Magneten.

Schalter, AnschluBdrahte, Spulenwiderstand
(Kuppl./Br.) prufen.

Séaubern, bzw. Ankerplatten, Rotor und Magnet
ersetzen.

Teile ersetzen.

Technische Daten des Antriebsfalles tberprufen.

Reibbelag 0,1 to 0,15 mm zurtickdrehen, so
daB anfangs nur die Eisenpole reiben.

Restmoment

KaltverschweiBen neuer Ankerplatten.

Ankerplatten fallen nicht (schnell genug) ab.

Drehmomenttiberschneidung (Kupplung/Bremse).

Verzahnung der Ankerplatte und Ankernabe
eingeschlagen.

Einheit einlaufen lassen.

Magnetische Polaritét der Kupplung und Bremse
Uberprifen (siehe elektrischer AnschluB).
Bedampfung der Spulen tberpriifen (Diode mit
Widerstand Varistorvorsehen). Ansteuerung mit
Gegenerregung (Antiresidual) vorsehen.

Schaltverzug zwischen "EIN-AUS" vorsehen.

Technische Daten des Antriebsfalles tberprufen.
DrehmomentstoBe am Abtrieb dampfen.

Schlechte
Schalt-
genauigkeit

Hysterise des Schalters.

(Relais) Ansprech- und Abfallzeiten.
Restmoment.

Steifigkeit des Systems am Abtrieb
(Abtriebsketten Abtriebsriemen schwingen
nach).

Drehmomentabfall.

Drehzahleinbruch am Antrieb, wenn Kupplung
EIN.

Kupplung/Bremse schalten gegen das maxi-
mal Ubertragbare Drehmoment der Bremse/-

Kupplung.

Zu hohe Drehzahl beim Abbremsen.

Kleine Betriebsdrehzahl (< 30 min™).

Mechanische Schalter durch induktive Schalter,
optoelektrischen Sensor, Reedschalter ersetzen.

Festkorperschalter (Transistoren), Ubererregung
vorsehen.
Siehe Restmoment.

Lage der Einheit (Bremse) tiberpriifen. Evtl. miissen
Kupplung und Bremse getrennt vorgesehen werden,
damit Verbindung Bremse-Last drehsteif bleibt.

Siehe Drehmomentabfall.

Tragheits(schwung-)masse am Antrieb vorsehen
(Antrieb nicht direkt mit dem Motor verbinden).

Max. "Haltemoment,, fur Kupplung/Bremse ver-
ringern, durch Verringern des Nennstromes.
Schallverzug vorsehen.

Von hoher auf niedrigere Drehzahl verzogern,
dann Schnellbremsung.

Reibbelag entfernen. Einheit einrutschen, evtl.
Ubererregung vorsehen.
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Electric

DETECTION DES PANNES

PROBLEME

CAUSE

REMEDE

Chute de
couple,
patinage de
I'unite

Alimentation coupée, commutateur endom-
magé tension de bobine insuffisante.

Gamitures encrassées (lubrifiants, corps étrangers).
Armatures, rotor, aimant usés.

Surmenage (température des armatures au-
dessus de 100°C). Pointes intermittentes du
couple a la sortie.

Les garnitures dépassent le niveau de la sur-
face métallique du rotor et des inducteurs.

Controler I'alimentation, le réglage du poten-
tiometre, le commutateur, les fils de I'alimenta-
tion, la résistance de la bobine.

Nettoyer ou remplacer armatures, rotor, aimant.

Remplacer les pieces.

Controler les données techniques de I'applica-
tion.

Tourner la garniture de 0,1 a 0,15 mm de sorte
que seuls les poles métalliques entrent en
contact.

Couple
résiduel

Soudure a froid de nouvelles armatures.

Armatures ne dégagent pas (assez vite).

Couple simultané (embrayage et freinage
simultanés).

Dentures des armatures et du moyeu endom-
magees.

Roder I'unité.

Controler la polarité de I'embrayage et du frein
(voir schéma de cablage). Controler |'amortis-
sement de la bobine (diode et résistance, varis-
tor). Utiliser un contrecourant (antirésiduel).

Temporiser "MARCHE-ARRET".

Controler données techniques de I'application.
Amortir les a-coups du couple de sortie.

Mauvaise
précision

Hystérésie des commutateurs.

Temps de montée et d'arrét (du relais).

Couple résiduel.

Rigidite du systeme coté sortie (résonnance
des courroies de transmission).

Chute de couple.

Perte de couple a l'entrée, lorsque I'embrayage
est en position "MARCHE".

Embrayage/frein contrecarrent le couple max.
provenant du frein/embrayage.
Vitesse de rotation trop élevée lors du frei-

nage.

Faible vitesse de marche (< 30 min’).

Remplacer les commutateurs mécaniques par
des inductifs, photoélectriques ou de type Reed.

Prevoir une commutation a transistors, une sur-
excitation.

Voir couple résiduel.

Controler le positionnement de I'unité (frein). Il
faudrait éventuellement prévoir des embrayages
et freins séparés, afin de réaliser une liaison
rigide entre le frein et la charge.

Voir chute de couple.

Prévoir un volant (masse) d'inertie a I'entrée. Ne
pas connecter directement le moteur a l'entree.

Reéduire le "couple max. d'arrét” pour I'embraya-
ge/frein en diminuant le courant nominal. Prevoir
une temporisation.

Decélerer de vitesse ¢élevee a vitesse réduite,
puis freiner pleinement.

Enlever les garnitures. Roder I'unite, éventuel-
lement prévoir une surexcitation.
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